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INLEDNING

Denna beskrivning “Teknisk beskrivning del | — Flygplats” &r del ett av tre av den tekniska
beskrivning som ingdr i Swedavias ansokan om nytt miljotillstand enligt miljobalken.
Dokumentet utgor tillsammans med en beskrivning av flygvagssystemet (TB del 11) och en
handlingsplan for begrénsning av bullerexponeringen 6ver Upplands Vésby tatort (TB del 111)
den samlade tekniska beskrivningen for Stockholm Arlanda Airport.

Verksamhetsbeskrivningens inriktning och avgransning

Denna beskrivning av verksamheten utgdr grunden for bedémningen av det sokta
miljotillstandet.

Swedavia har valt 2008 som basar for verksamhetsbeskrivningen da detta var det senaste helar
for vilket uppgifter fanns vid den tidpunkt da huvuddelen av arbetet med beskrivningen
genomfordes. Swedavia har valt att inte uppdatera beskrivningen med 2009 eller 2010 ars
utfall da den kraftiga nedgang i flygtrafiken som dgde rum gor att aren inte kan anses vara
representativa.

De beskrivande texterna i detta dokument speglar sa langt mojligt nulaget samt Swedavias syn
pa den framtida utvecklingen. Dar forbrukning av olika produkter etc. anges avses basaret
2008 om inget annat anges. Déar foretagsnamn pa leverantorer, produktnamn och liknande
anges avses enbart att illustrera verksamheten sa som den tar sig uttryck vid tidpunkten for
denna beskrivning och asyftar inte att dessa leverantorer eller produkter kommer att anvandas
under hela den beskrivna perioden.

For att ge en andamalsenlig beskrivning av den sokta verksamheten gors darfor i kapitel 2 en
beskrivning av hela flygplatsfastigheten med en karta som visar de fastigheter som &gs av
Swedavia och som utgdr grunden for flygplatsen. Fastigheterna anvéands for
flygplatsverksamhet och kringverksamhet samt utgér markinnehav for framtida expansion. Av
kommun och lansstyrelse antagna planer for fastigheterna redovisas i anslutning till detta.

Darefter redovisas i kapitel 3 i huvuddrag hur Swedavia som flygplatshallare idag har
strukturerat sin organisation for att sakra en effektiv flygplatsdrift med sa omfattande
miljohansyn som verksamheten inom ramen for gallande miljétillstand enligt Swedavias
uppfattning rimligen medger.

Kapitel 4 och 5 behandlar flygtrafikens historiska och prognostiserade utveckling vid
flygplatsen samt hur denna paverkar vilken kapacitet som flygplatshallaren behover
dimensionera verksamheten for.

Kapitel 6 redovisar narmare flygplatsens infrastruktur i form av bland annat vagnat, rull- och
taxibanor, rampytor, anlaggningar fér energifoérsorjning och passagerarfléden samt dag- och
spillvatten. De framtida forandringar av infrastrukturen som forutses for att anpassa
flygplatsen till den prognostiserade flygtrafiken och passagerarvolymen anges under
respektive avsnitt.
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Kapitel 7 behandlar den verksamhet som utfors pa den infrastruktur som redovisas i kapitel 6.
Den verksamhet som utfors av Swedavia redovisas forst och i delavsnittet darefter den
verksamhet som utfors av andra, oftast av fristaende marktjanstbolag. Marktrafiken till och
fran flygplatsen beskrivs ocksa i detta avsnitt.

De framtida férandringar av verksamheten som foranleds av den prognostiserade flygtrafiken
och passagerarvolymen anges under respektive avsnitt.

Det flygvagssystem som anvands for att ta emot och avveckla flygtrafiken pa flygplatsen
beskrivs i ett separat dokument, Teknisk beskrivning del Il — Tillstandssokt flygvagssystem.

PLANFORHALLANDEN M.M.
Agoforhallanden

Flygplatsanldggningen ligger i Sigtuna kommun i Stockholms l&n och ar i huvudsak
lokaliserad till fastigheten Arlanda 2:1 vilken dgs och forvaltas av Swedavia, se &ven TB del I,
bilaga 1.

I och med delningen av Luftfartsverket i LFV (flygtrafikledning) och Swedavia AB
(flygplatser) overfordes flygplatserna med tillnérande markinnehav fran Luftfartsverket till
Swedavia AB. Overlatelse och kopeavtal ar undertecknad och lantméteriforrattningar har
inletts men inte avslutats for alla flygplatser daribland Stockholm Arlanda Airport.
Lantmateriforrattningen kan komma innebaéra att flygplatsfastigheten byter namn och delas i
olika delar.

Tomtratter

Fastigheterna pa flygplatsen i Tabell 1 &r upplatna med tomtratt* till annan
verksamhetsutdvare. Respektive verksamhetsutovare ar skyldig att ansoka om miljotillstand
for sin verksambhet, alternativt anmala verksamheten till miljo- och hélsoskyddskontoret,
Sigtuna kommun, for det fall den & anmélningspliktig. De i Tabell 1 angivna tomtratterna
finns markerade pa TB del I, bilaga 1.

Tabell 1 Tomtrater och innehavare

Verksamhetsutdvare Fastighet Verksamhet
Nordic Airport Properties AB (NAP) | Arlanda 1:1 Hangar/uppstallning av flygplan
Swedavia Arlanda 2:2 Hotell, handel och kontor
Nordic Airport Properties AB (NAP) | Arlanda 2:3 DHL Kontor/frakt
SAS Altuna 2:8 Hangar
Cargo Center Sweden Tomtrattsgaldsavtal Kontor/frakt
Husby 4:4
Arlanda Flyghotell KB Benstocken 1:5 Hotell

! En form av nyttjanderétt till fastighet som tillhér bl.a. staten eller kommunen eller som pé annat sétt &r i allman
4go, pa obestamd tid mot en arlig avgald.
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2.15

Arrendatorer

Vissa markomraden pa flygplatsen ar utarrenderade till andra verksamhetsutovare, se Tabell 2.

Respektive verksamhetsutévare ar skyldig att anséka om miljotillstand for sin verksamhet,
alternativt anmala till miljé- och hélsoskyddskontoret, Sigtuna kommun, om verksamheten &r
anmalningspliktig. Av arrendatorerna i Tabell 2 &r det endast Arlanda Flygbranslehantering
AB (AFAB) som har ett eget miljctillstand for verksamheten de bedriver inom sitt

arrendeomréade.

Tabell 2 Arrendatorer inom flygplatsomradet.

Arrendator

Verksamheter som bedriv pé arrenderad yta

Nordic Airport Properties AB (NAP)

Uthyrning av byggnader for frakt och logistikverksamhet

Arlanda Flygbranslehantering AB

Flygbransledepa

LFV

Luftrumskontrollcentral (ATCC)?

Arlanda Flyghotell KB

Parkeringsplatser, tennisbana i anslutning till hotellbyggnad

Betongindustri AB

Betongstation/fabrik

Flygbussarna/Airport coaches

Kontor/bussférarhus, varmeanldggning for bussar

Flygplatsfastigheter i Landvetter

Uthyrning av hangar

Gate Gourmet

Catering av flygplansmat

Klarago AB

Catering av flygplansmat

LSG Sky Chefs

Catering av flygplansmat

Nordic Aero AB

Atervinning glykol

Nordic East Maintenance

Hangarverksamhet

Odios Fastighets AB

Hotellverksamhet

Oxford Aviation Academy

Flygskola och elevhem

Patria Helicopter AB

Anléggning for helikopterservice

SAS

Kontorsverksamhet, SAS huvudkontor pd Arlanda

SAS/SGS

Avisningsverksamhet

Skandinavisk Fastighetsrenting AB

Uthyrning av flygplanhangar och kontor

Statens Fastighetsverk

Uthyrning av kontor for Tull och Polis

Statoil Detaljhandel

Bensinstation

Taxiwash Remoten

Biltvatt

Telia Sonera Sverige Net AB

Teleanlaggning

Trio Bilservice AB

Biluthyrning, biltvatt

Stockholm Gas

Tankstation fér fordonsgas

Utover i Tabell 2 redovisade arrendatorer finns inom flygplatsfastigheten dven ett flertal
jordbruksarrendatorer och liknande.

Uthyrning av lokaler

Swedavia har pa flygplatsen utrymmen anpassade for kontor, butiker och restauranger som
hyrs ut till olika foretag. Ar 2010 fanns ca 250 féretag verksamma pa flygplatsen vilka
tillsammans hade omkring 16 500 anstéllda.

2 Arrendeomradet avser bilda egen fastighet vilken kommer att 4gas av LFV, fastighetsreglering pagar.
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2.2 Riksintressen

Flygplatsanldggningen i sin helhet &r klassad som ett riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
Riksintresseanspraket har definierats i ett planeringsunderlag vilket har fastlagts av
Transportstyrelsen (davarande Luftfartsstyrelsen) samt Lansstyrelserna i Uppsala och
Stockholms l&n (drende 4003-05-15170, beslut 2008-06-23).

Till storsta delen bestar riksintresseanspraket av bullerexponeringens geografiska utbredning,
detta omrade kallas normalt influensomradet och redovisas i Figur 1. | dvrigt bestar
riksintresseanspraket av omrade dar hinderfrihetskrav foreligger samt sakerhetsavstand
avseende magnetisk stralning och liknande. Sammantaget kan sagas att det ar funktionen
flygplats som &r av riksintresse varfor alla atgarder och/eller aktiveter vilka kan komma att
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beslut av Lansstyrelsen 2008-06-23
Rott omrade utgors av ekvivalentbuller FBN 55 dB(A) och blatt omrade av maxbuller
70 dB(A) tre ganger per arsmedeldygn.
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2.3

2.4

Inom och i anslutning till flygplatsomradet finns dven riksintressanta anlaggningar i form av
riksvagarna E4 och E4/65 samt Arlandabanans jarnvégsanlaggning.

Ovriga riksintressen inom flygplatsens influensomrade® beskrivs i miljokonsekvens-
beskrivningen.

Oversiktsplan

Flygplatsen finns beskriven i Sigtuna kommuns 6versiktsplan fran 2002

(antagen av kommunfullméktige 13 juni 2002). Flygplatsen beskrivs ur ett markanvandnings-
perspektiv samt ur ett riksintresseperspektiv. Influensomradet antogs inom samma tidsperiod
som dversiktsplanen.

Fordjupning av Oversiktsplan

En fordjupning av oversiktsplanen (FOP) for Arlandaomradet framarbetades i samarbete
mellan Sigtuna kommun, LFV (humera Swedavia) och Arlandastad Holding AB och antogs av
kommunfullmaktige 2006-04-27. Planen beskriver utvecklingsomradet Arlanda flygplats och
Arlandastad med ett planomrade som sammanbinder flygplatsen med Arlandastad och tatorten
Maérstas 6stra delar, se Figur 2.

| FOP Arlandaomridet
- | iy Sriaruts Fygpsaty, - Artarcimtis
'y .. Pl AN Oc v

Figur 2 Indelning i storkvarter i FOP Arlandaomradet.

¥ Influensomradet utgor den storsta ytan inom riksintresset, dock ar det funktionen flygplats (idag och i
framtiden) som &r av riksintresse. Riksintresseomréadet utgérs primért av influensomradet for flygbuller. Aven
atgarder utanfor detta omrade kan medféra konflikt med riksintresset, exempelvis kan hdga byggnader paverka
procedur- och hinderfrihetsomraden kring flygplatsen och darmed &ven dess funktion.
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2.5

Planomradet inkluderar nuvarande trebanesystem samt utvecklingsomraden soderut. De i
riksintressebeskrivningen angivna alternativa lagen for en eventuell fjarde rullbana ar inte
inkluderade inom FOP-omradet.

Detaljplaner

Flygplatsomradet i sin helhet finns inte beskrivet i detaljplan. For olika delar av omradet har
dock detaljplaner uppréttats. Inom flygplatsomradet finns fem antagna detaljplaner, se Figur 3.

Upprattade detaljplaner finns for:
- Arlandabanans dragning genom flygplatsomradet (antagen 1997-04-24),
- uppfdérandet av luftrumskontrollcentralen, ATCC (antagen 1998-09-17),
- fraktutvecklingen i flygplatsens sddra del, Arlanda Cargo City (antagen 2003-05-20) ,

- kommersiell utveckling i terminalomrade, Sky City omradet (antagen 2008-12-18) samt
for

- logistikomrade i Kolsta/Kattsta-omradet i anslutning till Maby trafikplats vid vag E4
(antagen 2009-10-08).
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Figur 3 Skiss dver upprattade detaljplaner inom flygplatsomradet
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3.2

TILLATLIGHET ATT DRIVA FLYGPLATS

Internationellt och nationellt regelverk for drift av flygplats samt tillsyn

ICAO* 4r namnet pa det FN-organ som sedan 1944 har varit sammanha&llande for utveckling
av internationella normer och regelverk inom luftfarten. Dessa implementeras i Sverige av
Transportstyrelsen genom Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS>).

Bestammelserna reglerar bl.a. konstruktionen av flygplatsens infrastruktur vad avser
utformning av rullbanor, ramper, inflygningsljus m.m. Transportstyrelsen ger ocksa — efter en
omfattande prévningsprocess — tillstand till bl.a. flygplatsdrift. | prévningsprocessen
godkanner Transportstyrelsen dven hur flygtrafiken ska ledas till/fran flygplatsen, d.v.s.
flygplatsens planerade in- och utflygningsvégar (SID/STAR-systemet) med tillhorande
regelverk och praktiska tillampning. De pa detta satt av Transportstyrelsen provade och
tillstandsgivna in- och utflygningsvéagarna kan harigenom ségas vara en del i flygplatsens
infrastruktur. In- och utflygningsvagarna maste ocksa miljoprovas och godkéannas av domstol
innan dessa kan tas i drift.

Transportstyrelsen utévar tillsyn inom de omraden som omfattas av TSFS. Inom
Transportstyrelsens ansvaromrade ligger, forutom flygplatsdrift aven flygtrafiktjanstens
verksamhet. Detta innebar att Transportstyrelsen férutom att utdva tillsyn dven ansvarar for
regelverk och praktisk tillampning kring luftrummets utformning. For narvarande pagar en
utveckling inom EU genom EASA?® att anpassa och harmonisera det europeiska regelverket
utifran ICAO-normer. Sverige deltar genom Transportstyrelsen aktivt i detta arbete.

Flygplatshallarens organisation

Riksdagen beslutade den 3 december 2009 att bifalla regeringens proposition 2009/10:16
Andrad verksamhetsform for flygplatsverksamheten vid Luftfartsverket. Beslutet innebar att
flygplatsverksamheten vid LFV den 1 april 2010 6verfordes till Swedavia AB. Swedavia AB
ar ett statligt bolag som &ger, driver och utvecklar statens for narvarande elva flygplatser.
Swedavias organisation framgar av Figur 4.

* FN-organet for civilflyg, International Civil Aviation Organization.
> Transportstyrelsens forfattningssamling.
® Europeiska byran for luftfartssakerhet - European Aviation Safety Agency.
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Figur 4 Organisationsskiss for Swedavia AB

Malmé Airport Regional Airports

Kiruna Alrport Luled Afrport
Ronneby Airport

Wizhy Afrport

Flygtrafikledningsverksamheten ligger kvar i LFV och ar bibehallet som statligt

affarsdrivande verk.

Flygplatsens organisation anpassas allteftersom forutsattningarna for att bedriva
flygplatsverksamhet forandras. For nérvarande ser flygplatsens organisation ut enligt Figur 5.

Det ar ytterst flygplatsdirektoren som ansvarar for flygplatsens miljovillkor och driftstillstand.
Flygplatsdirektéren har en stab som stdd for sitt eget och organisationens arbete.
Flygplatsdirekttren har utsett en Chief Operating Officer (COO) som ansvarar for den dagliga
driften av flygplatsen. Flygplatsdirekttren styr flygplatsen genom den verkstallande ledningen
vilken idag bestar av COO samt cheferna for marknadsavdelningen, kommersiella
avdelningen, sékerhetsavdelningen, stabsenheten finans, stabsenheten hallbarhet och
kvalitetssakring samt stabsenheten personal.
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Figur 5 Organisationsplan for Stockholm Arlanda Airport 2011-03-16
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4.2

FLYGTRAFIKENS UTVECKLING
Trafikslag

Stockholm Arlanda Airport ar Sveriges storsta flygplats och ett mycket viktigt transportnav for
saval Stockholmsregionen som Sverige och Skandinavien. Flygplatsens linjenat med i
dagslaget omkring 30 inrikes destinationer och 150 utrikes destinationer ar det starkaste i
Ostersjoomradet. Under 2008 trafikerade 86 flygbolag flygplatsen.

Under &r 2008 (basar i Swedavias ansokan) registrerades sammanlagt ca 220 000 flygrorelser’
vid flygplatsen. Av dessa utgjorde drygt 60 % rorelser pa utrikes linjer och knappt 40 %
rorelser pa inrikes linjer. Antalet passagerare uppgick till drygt 18 miljoner. Flygfrakt och post
omfattade ca 210 000 ton.

De prognoser som beskrivs nedan och som anvands i ansékan om nytt miljotillstand tar dven
de sin utgangspunkt i basaret 2008. Under 2009 gick antalet flygrorelser och passagerare ner i
samband med den kraftiga lagkonjunkturen. Antalet flygrérelser var under 2009 ca 190 000
och antalet passagerare uppgick till 16 miljoner. Inte heller under 2010 véntas flygtrafiken
aternamta sig till de nivaer som antogs i prognosen, delvis p.g.a. det stopp i flygtrafiken som
foranleddes av vulkanutbrottet pa Island i april 2010 men ocksa p.g.a. att trafiken inte har
hunnit aterhdmta sig efter den kraftiga lagkonjunkturen. Utfallet for helaret 2010 visar pa en
viss uppgang av passagerarvolymerna vilka 6kade med strax under 1 miljon jamfort med 2009
till totalt cal7 miljoner. Utvecklingen pa rérelsesidan var i princip oférandrad och utfallet for
2010 blev ca 190 000 rorelser.

Trots att det verkliga utfallet av antalet flygrorelser inte foljer den prognos som togs fram med
utgangspunkt fran 2008 har ingen justering gjorts med anledning av detta. Over perioden fram
till 2038 bedoms dock trenden i utvecklingen samt nivan ar 2038 vara rimlig.

Trafikutveckling, historiskt utfall

| graferna nedan (Figur 6 och Figur 7) framgar utvecklingen av passagerare och rorelser fran
1970-talet fram till idag. Fram till 1980-talet var utvecklingen likartad inom bade in- och
utrikesresandet. Under 1980-talet var det inrikestrafiken som hade storst paverkan pa den
totala passagerar- och rérelseutvecklingen. Efter 1990 &r det istéllet utrikestrafiken som har
genererat Arlandas totala tillvaxt eftersom inrikestrafiken i princip har slutat att dka.

7 En flygrorelse &r en start eller en landning.
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Figur 6 Historiskt utfall av antalet flygrorelser t.o.m. 2008.
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| de prognoser som gjordes runt 1990 forutspaddes en fortsatt kraftig tillvaxt i inrikesresandet
medan utrikesresandet forvantades oka i relativt langsam takt. Det som har hant efter 1990 ar
att inrikestrafiken langsamt minskat medan utrikestrafiken vaxt betydligt mer an vad man
trodde for tjugo ar sedan.

Genombrottet for inrikesflyg pd Arlanda kom den 1:a oktober 1983 da Linjeflyg flyttade sin
trafik fran Bromma till Arlanda och darmed i stor utstrackning centraliserade svenskt
inrikesflyg till Arlanda. Linjeflyg satsade pa ett folkflyg dar man expanderade kraftigt med
laga priser och hog turtéthet till ett flertal svenska orter. Genom bland annat satsningen 100-
lappen” vande man sig till ungdomar, studerande och pensiondrer som 0kade sin andel av det
totala resandet kraftigt under 1980-talet. Med Arlanda som bas kom inrikesflyget att utvecklas
till ett effektivt nav-ekersystem dar all trafik matades in till en knutpunkt. Detta sammanfoll
med en nationell och internationell konjunkturuppgang med hdg ekonomisk tillvéxt, okade
inkomster, 6kad kopkraft hos hushallen, minskad arbetsléshet och en internationalisering och
hog lonsamhet hos svensk industri. Okad utlokalisering av statlig verksamhet bidrog ocksa till
hogt tjansteresande till Stockholm fran flera mindre orter.

Efter 1990 minskade trafiken kraftigt och det var framst inrikesresandet som stagnerade. Detta
som en effekt av inférande av resmoms, utokade sakerhetsrutiner inom flyget, forbattrade
motorvégar och etablering av tagtrafik med X2000. Inrikesflyget avreglerades 1992 men svag
konkurrens gjorde att avregleringen inte fick nagon omedelbar effekt pa resevolymerna.

Utrikestrafiken inom EU avreglerades i tre steg under 1990-talet och Sveriges medlemskap i
EU 1995 skapade okad tillgang till och okad efterfragan pa utrikesresor. Avregleringen
medforde nya aktorer, attraktiva priser och utokat antal destinationer i kombination med hég
ekonomisk tillvéxt under senare delen av 1990-talet. 1T-kraschen i kombination med
terrorattackerna mot USA i september 2001 medforde en nedgang i bade in- och
utrikesresandet under tre ar. Darefter har en aterigen hog ekonomisk tillvéaxt och etablering av
nya flygbolag och destinationer medfért dkat resande under ett antal ar. Inrikesflyget bygger
stor del av sin verksamhet pa hoga frekvenser, d.v.s. ett stort antal avgangar per destination.
Ett fortsatt svagt inrikesresande vid Arlanda under 2000-talet har medfért en ddmpad
utveckling av antalet rorelser samtidigt som det skett en verflyttning till och tillvaxt i
inrikesresandet vid Bromma Stockholm Airport. Forbattrade tag- och vagforbindelser har
medfort att flygresandet pa nagra fa kortare inrikesstrackor har upphort. Det ar framforallt
bilresandet som har okat nar foretag och privatpersoner valt bort flyget pa korta strackor.
Arlanda utgdr navet i den svenska inrikestrafiken och eftersom Sverige &r ett stort och glest
befolkat land ar Swedavias bedémning att flyg &ven framdver kommer att vara det enda
realistiska transportalternativet pa ett stort antal strackor. Okningen av utrikestrafiken, och till
stor del inom privatresandet, forklarar att passagerarvolymerna utvecklats starkare an
rorelserna fran 2004. Detta medfor ocksa att beldggningsgraden i flygplanen har ckat de
senaste aren.
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4.3 Scenarier for framtida flygtrafik

Swedavia har under manga &r anvant en ekonometrisk modell® som till stor del bygger pa
sambandet mellan flygtrafikens utveckling och BNP-tillvéxten i Sverige och i OECD-
/Euroomradet.

For senare ars utfall foljer inte inrikestrafiken detta samband da BNP har vuxit utan att foljas
&t av flygtrafiken. Ar 2008 var antalet inrikespassagerare p& Stockholm Arlanda Airport
ungefar lika manga som ar 1984 d.v.s. runt 4,9 miljoner att jamfora med topparet 1990 da
nastan 8,3 miljoner inrikespassagerare passerade flygplatsen. For aren 2009 och 2010 har
volymen inrikespassagerare pa flygplatsen varit lagre an innan Linjeflyg flyttade
verksamheten fran Bromma.

En utgangspunkt for framtiden ar att anta att inrikesmarknaden i princip helt mogen och att
nolltillvaxt rader Gver en langre period. Dock tycks inte inrikes flygresor i vrigt uppfylla de
villkor som normalt ar forknippade med s.k. inferidsa varor, vilka utmarks av att
konsumtionen inte 6kar da inkomsterna dkar. Darfor ar en annan utgangspunkt att
inrikestrafiken tillfalligt har stagnerat, men har en svag underliggande tillvaxttrend.

For utrikestrafiken antas ett scenario dar utvecklingen fortsétter att folja det samband som
finns mellan trafiktillvaxt och BNP-tillvéaxt. Detta samband anvands for perioden fram till ar
2030. For aren darefter ar osékerheten sa stor att en linjar trendframskrivning bedéms vara det
mest realistiska alternativet®. Utrikesprognosen styrs delvis av den BNP-elasticitet som skattas
i den ekonometriska modellen pa basis av historiska data. | enlighet med branschpraxis antas
en successivt avtagande BNP-elasticitet fran det skattade vardet, vilket ger en avtagande
tillvéxttakt over tid och darmed en lagre framtida trafikvolym, jamfort med en ren
modellskattning. Denna avtagande tillvaxttakt kan ses som en spegling av antaganden om att:

o utrikesresandet blir en alltmer mogen produkt,

»  resendrernas preferenser for flygresande forsvagas till foljd av att andra
kommunikationsalternativ véxer fram,

*  resendrerna valjer att minska sitt resande av miljoskal.

Varken hog- eller huvudscenarierna nedan tar hansyn till eventuella kapacitetsrestriktioner
(sasom villkor 6 och utslappstaket) for trafiken.

8 Ekonometri &r en gren inom nationalekonomin som med matematisk-statistiska metoder soker precisera
samband mellan olika faktorer i ekonomin (Nationalencyklopedin).

% For antal rorelser inom frakttrafiken dren 2031-2038 anvands den genomsnittliga 6kningen i antal under &ren
2020-2030 for rorelser inom Europa, medan den interkontinentala frakttrafiken far 6ka med samma antal som
differensen mellan ar 2029 och 2030, da denna trafik tros tka nagot snabbare.
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43.1

4.3.2

4.3.3

Hogscenario for framtida flygtrafik

Scenariot ar resultatet av den ekonometriska modelleringen beskriven under avsnitt 4.3
kombinerat med antagandet att marknaden for inrikesflyget ej stagnerat utan vaxer med ca
0,7 % per ar vilket motsvarar mindre &n halva den forvantade BNP-tillvaxten.

Det ar mojligt att trafiktillvaxten i framtiden blir markant lagre &n i scenariot ovan, om nagon
eller nagra av punkterna ovan far ett betydande genomslag. Scenariot ar emellertid ett uttryck
for att utrikesflyget fortsatter att vdxa men med en successivt avtagande tillvaxttakt.

Huvudscenario for framtida flygtrafik

Huvudscenariot baseras pa ovanstaende hogscenario med antagande om en ytterligare
avtagande tillvaxttakt samt ett antagande om nolltillvéxt pa inrikesflyget. En modellberakning
har genomforts for den efterfrageminskning som handel med utslappsréatter och ett hogt
framtida oljepris vantas innebara. Med utgangspunkt i modellberakningen har saledes ett
huvudscenario framtagits for framtida antal passagerare pa flygplatsen.

Flygtrafikscenario for sokt verksamhetsvolym

Dagens miljotillstdnd medger en produktion om 372 100 flygplansrorelser per ar.

Under de senaste decennierna har en forandring av trafikstrukturen skett med en tyngdpunkts-
forskjutning fran inrikes till utrikes trafik. Da den s.k. turnaround-tiden for utrikes trafik i
genomsnitt &r langre &n for inrikes har den férandrade trafikstrukturen foranlett en revidering
av den kapacitet som Arlandas rull- och taxibanesystem berdknas ha. Lampligt produktionstak
beraknas med dagens trafikstruktur och dagens teknik vara 350 000 rérelser per ar och ar den
verksamhetsvolym som Swedavia soker tillstand for, se vidare 5.1.

Till underlag for denna tillstandsansokan antas en prognos for flygtrafikutvecklingen som
ligger mitt emellan hégscenariot (se avsnitt 4.3) och huvudscenariot (se avsnitt 4.3.2). Med
denna prognos beraknas den maximala kapaciteten om 350 000 rérelser per ar att uppnas
omkring ar 2038. Valet av en prognos med en kraftigare trafikutveckling an huvudscenariot
baseras pa en vilja att sakra flygplatsens verksamhet pa lang sikt och ta hojd for tillhdrande
miljokonsekvenser fOr att inte riskera att underskatta dessa. Swedavia anser dock att en
utveckling enligt det htga scenariot ger en alltfor kraftig utveckling for att vara representativ i
sammanhanget. Det passagerarunderlag som krévs for att generera 350 000 flygplansrorelser
motsvarar ca 36 miljoner. En kapacitet pa ca 100 rorelser/timme kravs for att inrymma trafiken
vid hogtrafik, se vidare avsnitt 5.2. En eventuell lagre tillvaxttakt skulle innebéara att den sokta
volymen om 350 000 flygrorelser per ar uppnas langre fram i tiden.

| Swedavias Masterplan for flygplatsen som beskriver utvecklingen fram till 2040 har ovan
namnda huvudprognos anvants. Syftet med Masterplanen &r att langsiktigt planera for behovet
av infrastrukturinvesteringar och huvudprognosen har beddomts som tillrackligt saker for att
ligga till grund for dessa bedémningar.
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433.1 Passagerarutveckling

Utifran det resonemang som redovisas ovan blir prognosen for totalt antal passagerare enligt
grafen i Figur 8 nedan. Inrikestrafiken antas som redovisats ovan halla en svag tillvaxttakt
vilket gor att i princip all 6kning ligger pa utrikestrafiken. Utrikestrafiken kan delas upp i
Europatrafik och interkontinental trafik. Interkontinentaltrafiken vantas fa en storre
procentuell tillvéxttakt an Europatrafiken. Anledningen &r dels att potentialen for
interkontinental trafiktillvaxt pa lang sikt ar hogre, dels att den interkontinentala tillvéaxttakten
historiskt sett har varit hogre. Under 1992-2007 var 6kningstakten for interkontinental trafik
65-70 procent hogre an tillvaxten for Europatrafiken.
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2020 2 850 000 17 400 000 | 20 200 000 | 5160 000 25 400 000
2030 3 920 000 22 100 000 | 26 000 000 | 5410 000 31 400 000
2038 4 820 000 25 800 000 | 30 600 000 | 5560 000 36 100 100
.. . . 3,8 % 2,7 % 2,8 % 0,46 % 2,3 %
Okning i
genomsnitt
per ari
perioden
2008-2038

Figur 8 Historiskt utfall av passagerare samt prognostiserad utveckling.



- Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida
swe davla BESKRIVNING 2011-04-20 01.00 D 2011-008000 23(123)
SWEDISH AIRPORTS Godkand Arendenummer Sekretess
AnNa SDA 2010-000066

Flygplats Upprattad av Referens

Stockholm Arlanda Airport

Projekt Nytt Miljétillstand 0709-227056

4.3.3.2 Utveckling av antalet flygrorelser

Passagerarutvecklingen ligger till grund for prognosen av antalet rorelser.

Olika typer av flygtrafik har olika ménster och utvecklingstendenser. Vid framtagandet av
prognos for antalet flygrorelser har passagerartrafik och icke passagerartrafik analyserats
separat.

Bedomningen av antalet rorelser med passagerarflygplan bygger pa det historiska
tillvaxtsambandet mellan antalet passagerare och antalet rérelser. Den langsiktiga trenden ar
att det genomsnittliga flygplanet blir allt storre vilket far till foljda att 6kade passagerar-
volymer endast delvis omsétts i fler rérelser da en del av passagerarokningen istallet tas
omhand genom att flygbolagen satter in storre flygplan pa den aktuella linjen. For den
interkontinentala trafiken gors bedémningen att de flygplanstyper som ar vanliga idag kommer
att finnas kvar eller ersattas med flygplanstyper av snarlik storlek. Baserat pa detta gors
antagandet att tillvaxttakten for de interkontinentala rérelserna blir 80 procent av passagerar-
tillvaxten. For Europatrafiken antas sambandet vara 60 procent och for inrikestrafiken 50
procent. Detta betyder att utvecklingen mot storre flygplanstyper &r mer uttalad for Europa-
och inrikestrafiken. Antagandena har gjorts utifran den historiska utvecklingen och har sedan
justerats utifran en rimlighetshedémning.

Nér det galler icke-passagerarflygplan gors vissa sérskilda antaganden i nésta avsnitt om
frakten. For 6vriga kategorier, post- och tomflyg, antas nolltillvaxt. Notera dock att
diagrammet nédrmast nedan inkluderar all typ av flygtrafik.
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Interkont Europa Utrikes totalt Inrikes Totalt
2008 8 500 131 000 140 000 80 700 220 000
2020 14 000 176 000 190 000 82 800 273 000
2030 18 300 213 000 231 000 84 800 316 000
2038 21 900 241 000 263 000 86 000 349 000
Okning i 3.2 % 2,1% 2,1% 0,21 % 1,6 %
genomsnitt
per ari
perioden
2009-2038

Figur 9 Historiskt utfall av flygroérelser samt prognostiserad utveckling.

4.3.4 Fraktprognos

Flygfrakt kan transporteras pa olika satt, i lastbil (s.k. truckning), som bulklast i
passagerarflygplan (s.k. bellyfrakt) eller i renodlade fraktflygplan. Fraktprognosen nedan avser
de rena fraktrorelserna. Dessa bestar av tva huvudsegment. Det forsta ar den tunga frakten
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4.3.5

4.4

(flygplan 6ver 200 MTOM?™®) vilken i princip endast utgérs av flygningar till och fran lander
utanfor Europa med stora fraktflygplan. Det andra ar expressfrakten, dar flygningarna for
Arlandas del i stort sett uteslutande gar till och fran europeiska expressfraktnav vilket sker
med flygplan av olika storlek.

For frakttrafiken finns inte tillforlitlig statistik tillgdnglig i samma omfattning som for
passagerartrafiken. Prognosen har darfor byggts pa uppgifter om den generella langsiktiga
ekonomiska tillvaxten. Det rader enighet inom branschen om att expressfrakten har
forutsattningar for en snabbare tillvaxt an den tunga frakten.

Expressfraktens tillvéxttakt har, sett Gver ett antal ar, varit ca tio procent per ar. Denna
utvecklingstakt antas inte kunna fortsatta fram till 2030 eftersom aven expressegmentet sa
smaningom kommer att bli en mogen marknad. Det scenario Swedavia har utgatt fran ar att
expressfrakten langsiktigt 6kar med fem procent per ar och att endast delar av
fraktvolymokningen kommer att sla igenom i att okat antal rorelser.

Den tunga frakttrafiken kommer sannolikt att véxa i langsammare takt an expresstrafiken. Den
tunga frakttrafiken opereras redan i dag med olika versioner av Boeing 747, vilket betyder att
mojligheterna att vdxa genom att anvanda storre flygplanstyper &r begransade, &ven om den
kommande versionen Boeing 747-8F kommer att ge mojlighet till nagot storre fraktmangder
per flygning. Darfér kommer i stort sett hela den tunga frakttillvaxten att resultera i fler
rorelser. Tillvéaxttakten for den tunga frakttrafiken antas till 3,5 procent per ar sett till antalet
flygplansrorelser.

Helikopterverksamhet

Helikopterverksamheten &r idag begrénsad, under 2008 uppgick antalet helikopterrorelser till
ca 500. Utvecklingen av helikopterverksamheten foljer inte den dvriga trafikutvecklingen utan
beror uteslutande pa etablering av specifik helikopterverksamhet. Swedavia har fatt forfragan
fran saval Stockholmspolisen och Stockholms Lans landsting avseende basering av
helikopterverksamhet pa flygplatsen. Swedavia haller internt pa och utreder forutsattningarna
for en etablering av dessa verksamheter.

Med en permanent basering av ovan ndmnd helikopterverksamhet och eventuellt annan
icke-kommersiell** helikopterverksamhet bedémer Swedavia att antalet helikopterrorelser
kommer att 6ka och att ett nytt tillstand bor omfatta mojligheten till 10 000 helikopterrorelser
per ar, detta utéver de 350 000 rérelserna for flygtrafiken i Gvrigt.

Flygplanstyper

For att mojliggora en uppskattning av buller- och avgasemissioner fran den sokta
verksamheten maste den prognostiserade trafiken ovan fordelas pa olika flygplanstyper vilka
har olika emissions- och bulleregenskaper. Flera olika angreppssatt ar tankbara. T.ex. skulle

10 Maximum Take-Off Mass, angivet i ton.
11 Av myndighet (eller motsvarande) beordrad trafik.
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utfallet av flygtrafiken under 2008 kunna anvéandas som utgangspunkt for att bedoma den
framtida utvecklingen flygplan for flygplan. Detta detaljerade angreppssatt ger dock ett sken
av att vara noggrant medan det i sjalva verket ar mycket svart att bedéma hur lange var och en
av dessa flygplansmodeller finns kvar i trafik, samt vilken flygplanstyp de kommer att bytas ut
mot. Resultatet kan bli mycket missvisande. Istéllet valdes angreppsséttet att gruppera den
trafik som trafikerade Arlanda ar 2008 i olika kategorier inom olika viktspann, se Tabell 3.
Syftet var att kategorisera flygplanen i grupper dér en "medeltyp” &r representativ bade for
buller- och avgasemissioner. Vid kategoriseringen foll statistiken ut i fem naturliga kategorier
av viktspann, se nedan. For varje kategori valdes dérefter ett representerande flygplan som
ligger mitt i gruppen vad géller buller- och emissionsegenskaper'?. Ett annat kriterium for val
av representerande flygplan var att det ska ha en for gruppen genomsnittlig storlek och
passagerarkapacitet.

MD82" &r av signifikant betydelse bade for buller- och emissionsegenskaper. Flygplanstypen
passar viktsmassigt i grupp 4 men p.g.a. dess egenskaper och da den enligt prognosen fasas ut
senast ar 2020 hanteras denna flygplanstyp i en egen grupp som ger utslag endast for basaret
(2008).

De valda typflygplanen samt eventuella ersattare i buller- och/eller emissionsberékningar finns
illustrerade pa TB del I, bilaga 2.

Tabell 3 Viktgrupper for flygplan samt representerande flygplanstyp

Vikt- Viktspann Antal Ar
Grupp passagerare
2008 2020 2038
1 0-30 ton 50-56 Fokker 50 Dash 8 Q300 Dash 8 Q300
(DH8C) (DH8C)
2 30-40 ton 70 Embraer 170 Embraer 170 Embraer 170
(E170) (E170) (E170)
3 63-67 ton 152-172 MD82 - -
4 40-120 ton 162-189 Boeing 737-700 | Boeing 737-700 | Boeing 737-700
(B737) (B737) (B737)
5 120-250 ton | 295-335 Airbus 330-300 | Airbus 330-300 | Airbus 330-300
(A333) (A333) (A333)
6 >250 ton 416-524 Boeing 747-400 | Boeing 747-400 | Boeing 747-800
(B744) (B744) (B748)

Det berakningsverktyg med tillhérande databas som anvénds vid bullerberédkningarna heter
INM* version 7.0b och baseras p& den metod for flygbullerberakning som definieras i
ECAC™ Doc 29 v.3. Denna metod ska enligt en dverenskommelse mellan Transportstyrelsen,

Naturvardsverket och Forsvarsmakten tillampas i Sverige.

12 Klassningen har gjorts utifran flygplanens egenskaper vad galler koldioxidemissioner.
3 Flygplan, McDonnell Douglas MD-82.
¥ Integrated Noise Model, berakningsprogram for flygbuller framtaget av USA’s luftfartsmyndighet, FAA.
!> European Civil Aviation Conference. Europeisk samrédsorgan grundat 1955.
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For nagra av representanterna i respektive grupp saknas kalldata i berakningsverktyget INM
for bullerberékningar och darfér har ersattningstyper valts enligt foljande: Fokker 50 (F50)
ersatts av Saab 340 (SF34) och Embraer 170 (E170) ersatts av CL601 da bada dessa
ersattningstyper dels har likvardig storlek, vikt och motortyp som de flygplan de ersétter. Dels
ar valet baserat pa faktiska ljudmétningar. Boeing 747-8F (B748) ersitts av MD11GE da
denna flygplanstyps bullermatta bast 6verensstdmmer med de uppgifter som Boeing har
publicerat fér den kommande Boeing 747-8.

Tabell 4 Viktgrupper samt representerande flygplanstyp vid bullerberékningar

Viktgrupp Ar
2008 2020 2038
1 Saab 340 (SF34) Dash 8 Q300 (DH8C) Dash 8 Q300 (DH8C)
2 CL601 CL601 CL601
3 mMD82 - -
4 Boeing 737-800 (B738) Boeing 737-800 (B738) Boeing 737-800 (B738)
5 Airbus 330-300 (A333) Airbus 330-300 (A333) Airbus 330-300 (A333)
6 Boeing 747-400 (B744) Boeing 747-400 (B744) MD11GE

Berakning av flygtrafikens emissioner till luft under LTO*-cykeln har skett med utgangspunkt
fran utslappen &r 2008 kalkylerade av FOI vilka har uppraknats med berakningsverktyget
EDMS® version 5.1.2 med tillhérande databas, se vidare miljokonsekvensbeskrivningen.
EDMS-databasen innehaller de flesta av de flygplanstyper som valdes som representativa, se
Tabell 3 ovan. Dock saknas emissionsdata for Boeing B747-800 varfor denna flygplanstyp
ersatts med Airbus A340-300 (A343), se Tabell 5.

Tabell 5 Viktgrupper samt representerande flygplanstyp vid emissionsberékningar

Viktgrupp Ar
2008 2020 2038
1 Fokker 50 (F50) Dash 8 Q300 (DH8C) Dash 8 Q300 (DH8C)
2 Embraer 170 (E170) Embraer 170 (E170) Embraer 170 (E170)
3 MD82 - -
4 Boeing 737-700 (B737) Boeing 737-700 (B737) Boeing 737-700 (B737)
5 Airbus 330-300 (A333) Airbus 330-300 (A333) Airbus 330-300 (A333)
6 Boeing 747-400 (B744) Boeing 747-400 (B744) Airbus 340-300 (A343)

Tabell 6 visar fordelningen av flygtrafiken per respektive viktgrupp fér 2008, 2020 och 2038.

18 | anding and Take-off Cycle, dvs .den delen av flygningen inklusive taxning som ager rum under 3 000 fot (ca
914 m).

7 Totalforsvarets forskningsinstitut.

'8 Emissions Dispersion Modeling System, en datormodell for berakning av utslapp pé flygplatser. Modellen har
utvecklats av Federal Aviation Administration, FAA, i USA.
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Tabell 6 Uppskattat antal rérelser ar 2008 (utfall), 2020 och 2038, per viktkategori flygplan.

Viktgrupp Summa antal Summa antal Summa antal
rorelser 2008 rorelser 2020 rorelser 2038
1 43 557 46 700 53 400
2 7 261 9 500 12 700
3 46 157 0 0
4 114 907 202 000 259 500
5 6 677 10 000 16 300
6 2974 4 800 8 100
Totalt 221 533 237 000 350 000

Viktgrupp 1: 0-30 ton

Denna grupp bestar till storsta delen av turbopropflygplan™

. Den vanligaste flygplanstypen pa

Arlanda i gruppen &r idag Fokker 50 (se Figur 10), men for denna saknas bullerdata i INM.

Figur 10 Fokker 50.

Trots att Saab 340 har en lagre vikt och tar farre passagerare anses det vara relativt likvardig
Fokker 50 vad galler bulleregenskaper och valjs darfor som representerande flygplan fér 2008.
Effekterna av detta redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. FOr emissionsberakningarna

1% Flygplan som drivs av en motor dér en gasturbin anvands for att driva en propeller.
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kan dock Fokker 50 anvandas. Viktgrupp 1 kommer inte att vara avgdrande for vare sig
bullerkurvans slutliga form eller for utslappsnivaerna varfor detta anses vara en rimlig
kompromiss.

Som representant for gruppen ar 2020 valdes Dash 8 Q300, ett flygplan som har béttre
egenskaper an Saab 340 bade vad géller buller och emissioner. Dash 8 Q300 ar lampligt som
representerande flygplan. Detta valjs trots att det for narvarande inte ar sarskilt vanligt pa
Arlanda. De goda bulleregenskaperna hos detta flygplan gor att detta &r ett stort steg fran saval
fran Fokker 50 som Saab 340. Dock far kategorin inte nagot stort genomslag i resultaten vilket
gor valet acceptabelt.

Da Dash 8 Q300 ar ett forhallandevis nytt och modernt flygplan bedéms detta kunna vara
representerande dven 2038.

Viktgrupp 2: 30-40 ton

Embraer 170 (ERJ 170-100) &r viktsmaéssigt representativ for viktsspannet 30-40 ton och
dominerar dessutom i antal rorelser pa Arlanda for denna kategori idag. Flygplanet ar relativt
nytt (fran 2002) och forvantas finnas kvar i trafik lang tid framover. Denna flygplanstyp far
darfor representera kategorin under alla tre aren, 2008, 2020 och 2038. Gruppen ar liten, vilket
framgar av Tabell 6 och spelar mindre roll for utfallet av berakningarna.

'F"t'ﬁ.

Figur 11: Embraer 170.
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Viktgrupp 3: MD82

MD82 bullrar och slépper ut mer emissioner an alla andra flygplanstyper i sitt viktsspann och
hanteras darfor separat trots att den viktsmassigt passar i grupp 4. Som ndmnts ovan antas
flygplanet MD82 enligt prognosen vara utfasat senast ar 2020.

Figur 12 MD82.

Viktgrupp 4: 40-120 ton

Viktgrupp 4 dominerar flygtrafiken pa Arlanda och har darmed stor betydelse for resultatet.
Manga av flygplanen ar snarlika varandra i storlek och prestanda. Boeing 737-700 &r en vanlig
flygplanstyp och har relativt nya motorer. Flygplanstypen véntas finnas kvar lange framover
och valjs darfor som representerande flygplan for emissioner for alla tre aren: 2008, 2020 och
2038. For bullerberakning har B737-800 valt da detta flygplan har nagot hogre bullervérden an
B737-700.
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Figur 13 Boeing 737.

Viktgrupp 5: 120-250 ton

A330-301 har valts som representant for bade buller- och emissionsberakningar da den &r
vanlig i gruppen. Flygplanet ar relativt nytt och far darfor representera gruppen aven under de
framtida prognosaren.

Viktgrupp 6: >250 ton

Denna viktgrupp bestar till stor del av frakt- och chartertrafik och utgoér en mindre del av
trafiken. Idag domineras gruppen av Boeing 747-400 som forvantas finnas kvar lange i denna
typ av trafik. Fraktflottan har generellt sett en langre omloppstid &n andra flottor och
flygplanstypen Boeing 747-400 vantas darfor finnas kvar ytterligare ett tjugotal ar framover.
Boeing 747-400 far representera gruppen bade for buller och for emissioner ar 2008 och 2020.
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Figur 14 Boeing 747-400.

Boeing 747-8 &r en vidareutvecklad storre variant av Boeing 747 som ocksa kommer att
tillverkas i en fraktversion, Boeing 747-8F. Denna flygplansversion véantas komma i trafik
under de narmaste aren och kan antas ha kommit i trafik aven pa Arlanda ar 2038 da den far
representera denna viktsgrupp.

Bade INM och EDMS saknar data for denna flygplanstyp da den annu inte &r i trafik. MD11%°
valdes darfor som ersattningstyp for bullerberdkningarna da det har liknande bulleregenskaper
som de data som tillverkaren Boeing preliminart har angivit for Boeing 747-8%. For
emissionsberakningar anvands den nyaste flygplanstypen i gruppen vilken &r

Airbus A340-300.

20 Ett tremotorigt “wide-body”-flygplan tillverkat av McDonnell Douglas och senare Boeing. Flygplanet &r en
vidareutveckling av McDonnell Douglas DC-10.
2! Boeing 747-8 kommer att finnas bade i en passagerarversion (81) och en fraktversion (8F).
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5.2

FLYGPLATSENS KAPACITET
Faktorer som bestammer flygplatsens kapacitet

| borjan pa 1990-talet, i samband med koncessionsansokan for bana 3, berdknades
arskapaciteten for Arlanda om 372 100 rorelser genom att anvanda ett empiriskt harlett
planeringstal som beskriver hur peakkapaciteten forhaller sig till arskapaciteten. | arbetet med
koncessionsanstkan var detta planeringstal ca 1/4200, vilket betyder att en peakrorelse
motsvarar 4 200 arsrorelser. Bansystemets teoretiska kapacitet ligger avsevart mycket hogre.
Exempelvis skulle en peakkapacitet pa 90 rorelser per timme dygnet runt ge en arskapaciteten
pa ca 790 000 rorelser. Planeringstalet tar dock hansyn till att efterfragan pa kapacitet ser olika
ut under dygnet. Efterfragan pa kapacitet varierar beroende av aktuell trafikstruktur, t.ex. andel
inrikes- och utrikestrafik. Den tyngdpunktsforskjutning fran inrikes till utrikes trafik som har
skett under de senaste decennierna, se &ven avsnitt 4.3.3, gor att ett planeringstal om 1/3500
battre svarar mot rull- och taxibanesystemets verkliga kapacitet. Med en peakkapacitet pa 100
rorelser per timme, se avsnitt 5.2, kan arskapaciteten med dagens trafikstruktur beraknas till
350 000 flygplansrorelser per ar.

Bestamning av flygplatsens kapacitet

Kapaciteten i peak snarare &n arsvolymer av passagerare och flygplansrorelser ar det som &r
dimensionerande for flygplatsens anldggningar och verksamheter.

Idag kan Stockholm Arlanda Airport ta emot upp till ca 84 rorelser per timme vid segregerad
bananvandning, d.v.s. en bana anvands for starter och en annan for landningar. Nar efterfragan
uppgar till 6ver ca 84 rorelser per timme kravs i dagslaget en dvergang till parallella mixade
operationer, vilket innebér att flygtrafik bade startar och landar pa de bada parallellbanorna
samtidigt.

Med oberoende parallella mixade operationer raknar flygplatsen med att kunna ta emot upp till
90 rorelser per timme med befintligt regelverk for separation mellan flygplan.

Inom prognostiden for ansokan vantas ny teknik, som kan foranleda forandringar i regelverket,
eventuellt leda till att kapaciteten kan okas till 100 rérelser per timme eller mer i befintligt
bansystem.

FLYGPLATSENS UTFORMNING
Allmant

Flygplatsens totala markareal ar ca 3 400 ha. Arealen kan delas in i ett mer eller mindre
sammanhangande omrade om ca 1 400 ha for flygplatsverksamhet med tillhérande foljd- eller
kringverksamhet samt skogsmark pa ca 1 650 ha, akermark ca 300 ha och sjéyta pa ca 50 ha,
se TB del I, bilaga 1.



Flygplats

S

- Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida
we davla BESKRIVNING 2011-04-20 01.00 D 2011-008000 34(123)
SWEDISH AIRPORTS Godkand Arendenummer Sekretess
AnNa SDA 2010-000066
Upprattad av Referens

Stockholm Arlanda Airport
Projekt Nytt Miljétillstand 0709-227056

6.1.1

Pa Stockholm Arlanda Airport finns ett inhagnat omrade pa ca 900 ha som primart ar avsett
for luftfartygens rorelser pa marken. For Arlanda omfattar termen luftfartyg flygplan och
helikoptrar. Omradet kallas for fardomrade, eller airside, se TB del I, bilaga 1. Airside
definieras som det avgransade markomrade pa flygplatsen vars grans gar vid sékerhets-
kontrollen i terminalbyggnader samt det staket som omger mandver- och fardomradet for
flygplan och fordon. Pa airside ror sig &ven markbundna fordon, framst sddana som har till
uppgift att serva luftfartyg med olika marktjanster (tankning, lastning, lossning av bagage,
beséttningstransporter m.m.). For tilltréde till airside krdvs sérskild behorighet.
Behdrighetshandling utfardas av Swedavia till dem som har ett beréttigat behov av tilltrade.

Den del av flygplatsomradet som inte &r airside kallas landside, och bestar framst av
tillfartsomrade, och déar ror sig markbundna fordon bland annat for allmanna kommunikationer
sasom buss och taxi samt 6vriga bilar, se TB del I, bilaga 1. Passagerare och besokare som
kommer till flygplatsen pa annat satt an med flyg ankommer forst till landside, sedan passerar
passagerarna genom sékerhetskontrollen till airside innan de kan resa vidare med flyg.
Landside omfattar ca 500 ha.

Utifran terminologin ovan kan flygplatsens markinnehav delas in i tre delar:

Airside (del av flygplatsomradet) — ca 900 ha
Landside (del av flygplatsomradet) — ca 500 ha
Ovrig mark (i huvudsak jord- och skogsbruksmark) — ca 2 000 ha

Airside

Airside bestar av rullbanor, taxibanor, strakytor, rampytor, hangarer och delar av terminalerna
(se beskrivningar av dessa begrepp nedan). Utformningen av de olika delarna och deras
inbordes forhallande styrs av internationellt och svenskt regelverk samt av de lokala
forutsattningarna.

Pa Stockholm Arlanda Airport finns tre rullbanor med tillhérande taxibanor, 14 ramper med
sammanlagt 100-110 uppstéliningsplatser for flygplan och fyra passagerarterminaler.
Dessutom finns ett antal hangarer for uppstallning och underhall av flygplan, se Figur 15 och
TB del I, bilaga 1.
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Figur 15 Rullbanor, taxibanor, rampytor, byggnader och vagar.
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Verksamheten pa airside ar starkt reglerad, med hanvisning framst till flygsékerhet, och
inskranks till aktiviteter som har med luftfartygs lossning/lastning, underhall, uppstallning,
avgang eller ankomst att gora.

Bestammelserna syftar till att kontrollera tilltradet till airside for att géra flygplatsen sa séker
som mojligt med utgangspunkt i flygséakerhet (safety) och skydd mot sabotage och andra
illasinnade handlingar, s.k. luftfartsskydd (security).

Rullbanor (runways, RWY)
Rullbanorna anvands for start och landning av flygplan.

Taxibanor (taxiways, TWY)
Taxibanor dr avsedda for taxande flygplan och &r férbindelsevagar mellan olika delar av
fardomradet, vanligast mellan rullbana och ramp.

Manoveromrade
Rullbanor och taxibanor utgor tillsammans manéveromradet.

Strakytor

En strakyta ar en markyta vid sidan av rullbanorna och deras forlangning samt vid sidan av
taxibanorna. Pa Arlanda bestar strakytorna av gras. Markforhallandet vid sidan om banornas
kant ar hardare for att sedan bli mjukare ju langre ut fran kanten man kommer. Anledningen &r
att ett flygplan som lamnar banan i sidled inte omedelbart far sjunka ned i marken och stanna
tvart.

Ramp

Rampen ar det omrade som ar avsett for flygplans av- och palastning, tankning, uppstallning,
passagerares av- och pastigning eller avisning och underhall av flygplan. Ibland anvénds ordet
platta vilket & synonymt med ramp. Orden stationsplatta eller hangarplatta kan anvandas for
att beskriva rampens lage.

Terminaler

Delar av terminalbyggnaderna hor till airside medan andra delar ligger pa landside. For att
vistas pa airsidedelen maste man passera en bevakad grans som gar genom terminal-
byggnaderna. For att som passagerare bli inslappt pa airsidedelen av terminalen kravs att man
ar incheckad och sakerhetskontrollerad. De anstallda maste ocksa sakerhetskontrolleras och
dessutom kravs det att man som anstélld har ett arbetsrelaterat syfte for att befinna sig pa
airside. Omréadet omfattar transferytor?® for passagerare och lokaler for aktorer pd airside.

22 Transferpassagerare reser via en flygplats och byter flygplan mellan ankomst och avgang. Transferytor &r
omraden pa flygplatsen for dessa passagerarfloden.
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6.1.2

6.1.3

Skalskyddet

Staketet runt airside tillsammans med den bevakade gransen i terminalerna utgor flygplatsens
skalskydd. Inom airside finns vagar och diverse teknisk infrastruktur som kréavs for att
flygplatsen ska kunna fungera.

Landside

Landside bestar av de bebyggda delarna av flygplatsomradet utanfor staketet. Har finns ett
antal byggnader och anlédggningar som dgs av Swedavia eller andra operatorer i flygplatsens
verksamhet. Idag kan landside sagas besta av fyra omraden: den terminalnéra delen
(passagerarterminaler), frakt- och logistikomradet i sydvast, hangaromradet i Gster och
langtidsparkeringarna i sydost. En del byggnader ligger pa omradesgransen mellan airside och
landside, t.ex. passagerar- och fraktterminaler och cateringbyggnader (flygkok), dessa
byggnader har sarskilda krav pa skalskydd och tilltradeskontroll.

Byggnader

Inom och kring flygplatsomradet finns ett stort antal byggnader med olika funktioner och
specialiseringsgrad. Flygplatsens centrala delar domineras av passagerarterminalerna, Sky
City (det affars- och kontorshus som sammanbinder Terminal 4 och Terminal 5),
flygtrafikledningstornet samt av parkeringshus. I anslutning till det centrala omradet finns
aven ett mindre antal kontorsbyggnader, se vidare under 7.2.2.5. | flygplatsens norddstra delar
(Hangaromradet) utgdr byggnaderna i huvudsak servicebyggnader for flygplatsdrift eller for
flygplansunderhall. Sammantaget finns ca 615 byggnader/anlaggningar inom flygplats-
fastigheten.

| flygplatsens sydvastra del finns fraktterminaler och andra logistikbyggnader, se 6.8. Omradet
ar under utveckling med byggnation av ytterligare flygfraktsterminaler och andra logistik-
byggnader. Inom detta omrade finns dven en flygbransledepa.

| flygplatsomradets sydostra del (Benstockenomradet), vilket i huvudsak anvands for
markparkering, finns diverse byggnader, bl.a. ett hotell, biluthyrning och utbildningslokaler
for piloter (simulatortraning). | omradet finns aven flygplatsens huvudbrandstation samt en
luftrumskontrollcentral (ATCC) vilken &gs av LFV.

Kring flygplatsanlaggningen finns ett antal torp och fritidshus som &gs och hyrs ut av
Swedavia.

TB del I, bilaga 1 visar det markomrade som Arlanda 2:1 utgor. Staketet runt airside,
tillsammans med den bevakade grénsen i terminalerna, utgor det s.k. skalskyddet, se TB del I,
bilaga 1. FOr ndrmare beskrivning av terminalsystemet, se 6.4.
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6.2 Beskrivning av rull- och taxibanor

6.2.1

Rullbanor

Arlanda flygplats har idag tre rullbanor med omgivande terminal- och driftomraden, se

Figur 16.

Figur 16 Oversiktskarta over bansystemet vid Stockholm Arlanda Airport.
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Bana 1 och bana 3 ligger parallellt i nordsydlig ritning (ungefar 10 grader nord och 190 grader
syd) och har darfor de officiella beteckningarna 01L/19R respektive 01R/19L. Ofta anvands
beteckningen bana dven for att ange en specifik banriktning, t.ex. syftar bana 01L och bana
19R bada pa det som ovan kallas bana 1. Bana 1 och bana 3 &r placerade pa ett avstand om

2 300 m fran varandra. Bana 2 gar i ostvastlig riktning, 80 grader nord och 260 grader syd och
har beteckningen 08/26.

Utformningen av rullbanor beror pa vilka typer av flygplan som ska kunna anvanda dessa.
Flygplan kategoriseras av ICAO och betecknas med referenskoderna A-F, dar vingens och
landningsstallets spannvidd avgor vilken kategori flygplanet tillhér. Aven rullbanor klassas av
ICAO. I Sverige ansvarar Transportstyrelsen for att implementera ICAO:s regelverk till
svenska foreskrifter. Kodning av rullbanor sker av enligt TSFS. Samliga rullbanor pa
flygplatsen ar klassade med referenskod?® 4E dar 4 betyder att banlangden &r 1 800 m eller
langre. E betyder bl.a. att banan kan ta emot flygplan med referenskod E med ett vingspann
upp till 65 m och en maximal sparvidd hos flygplanet pa upp till 14 m. Bana 3 &r delvis
forberedd for att kunna anpassas till bankod 4F det vill séaga for flygplan med ett vingspann pa
upp till 80 m och en sparvidd pa maximalt 16 m. Flygplan med en spannvid 6verstigande 65 m
kan och har hanterats pa flygplatsen men detta kréaver speciella procedurer. Langs alla tre
rullbanorna finns parallella taxibanor pa ett avstand av 200 m réknat fran rullbanans centrum
till centrum pa taxibanan. Alla tre rullbanorna har en belaggning av asfalt. Rullbanorna kantas
av s.k. skuldror vilka kan liknas vid vagrenen pa en vag.

Tabell 7 Rullbanornas dimensioner.

Bana 1 (O1L/19R) Bana 2 Bana 3 (O1R/19L)
(08/26)

Langd 3301l m 2500 m 2 500 m

Bredd 45 m 45 m 45 m

Bredd inklusive 60 m 60 m 60 m

kantljus

Skuldror 12,5 m pa vardera 12,5 m pa vardera 9 m pa vardera sidan
sidan sidan

Total belagd 70 m 70 m 63 m

bredd

Tvarlutning 1, 25 % >1,0% >1,0%

(bombering) <3,0% <3,0%

Banorna betjanas forutom av de langsgaende taxibanorna av ett antal lankande taxibanor
mellan rullbanorna och dessa. Fran halva bana 2 (hangaromradet) och forbi terminalomradet
langs bana 1 och fram till ramp S &r de langsgaende taxibanorna dubblerade, se Figur 15.

Banorna omges av grasbevuxna strakytor. | anslutning till rullbanorna finns system for
inflygnings- och landningshjalpmedel. Bana 3 har ett tatskikt utmed banor och vagar som ska
forhindra foéroreningar att trénga ner genom grasytor till grundvattentakten, se vidare under
avsnitt 6.14.

2 Vid godkéannande av en flygplats klassificeras banorna av Transportstyrelsen enligt en sarskild referenskod
grundad pa flygplatsens utformning och dimensionerande trafik.
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6.2.1.1

6.2.2

6.2.3

Nagra nya start- och landningsbanor eller forlangningar av start- och landningsbanor bedéms
inte behOvas av kapacitets- eller regularitetsskal under perioden fram till 2038.

Utredning avseende forlangning av bana 3 norrut

Swedavia har utrett mojligheten att forlanga bana 3 norrut for att pa sa satt flytta bullerkurvan
for maximalljudnivan 70 dB(A) 3 ganger per arsmedeldygn norr om Upplands Vasby tatort.
Flytten av bullerkurvan sker genom att den s.k. sattpunkten vid landning pa bana 01R flyttas
1200 m norrut. For att bibehalla banans klassning och langd behover bana 3 forlangas norrut
6ver Halmsjon och upp mot bana 2.

Utredningen beskriver tva alternativa varianter, en med 1200 m forlangning av bankroppen
och en med 920 m. Bagge dessa varianter ger en negativ operativ paverkan, antingen genom
att taxning i ostvastlig riktning pa TWY X och bana 2 om6jliggérs vid samtidig landning pa
bana 01R eller att landningsbanan 01R enbart blir 2200 m lang.

Den genomfdrda utredningen redovisas i TB del I, bilaga 3.

Taxibanor

Taxibanorna betjanar in- och uttaxning fran och till rullbanorna, se Figur 15. Parallellt
med bana 1 (01L/19R) ligger taxibana Y, parallellt med bana 2 (08/26) ligger taxibana X
och parallellt med bana 3 ligger taxibana W. Taxibana Z betjanar alla tre banorna, men
ligger parallellt med bana 1 och 2. Taxibana U betjanar bana 3. Normalt sett taxar
flygplanen medurs pa dessa banor.

Tabell 8 Taxibanornas dimensioner.

Taxibana U och
taxibana W

Taxibanor X, Y och Z

Bredd

24 m

25m

Skuldror

10 m pa vardera sidan

7,5 m pé vardera sidan

Total belagd bredd

44 m

40 m

Utover de i tabell 8 redovisade taxibanorna finns av- och pafarter mellan taxibana och rullbana
samt mellan taxibana och taxibana.

De taxibanor som korsar infartsvagen till flygplatsen och védgen mot soder till trafikplats
Nybygget (taxibana U) samt vag 273 (taxibana W) &r planskilda.

Taxibanesystemet &r i princip fullt utbyggt med erforderliga taxibanor. Anpassningar kan
behdva ske i samband med utbyggnader av terminaler och ramper.

Driftvdgar och utryckningsvégar

Pa airside finns driftvagar kring strakomradet samt langs taxibanorna mot ramp S. Till
rullbanorna och taxibanorna finns utryckningsvagar for brand- och raddningsfordon.
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6.3

Korsningar mellan driftvagar och taxibanor ar planskilda. Detta galler dock inte for
utryckningsvagarna som ar pa samma plan som rull- och taxibanorna.

Befintliga anlaggningar langs taxibana X medger inte utrymme for driftvag utmed bana 2.
Se vidare under avsnitt 6.18.2 om végar pa airside.

Inflygnings- och landningshjalpmedel

Flygplan med godkénd utrustning kan idag landa trots narmast obefintlig vertikal sikt.
Flygplatsens instrumentlandnings system (ILS) medger precisionsinflygningar av olika
kategorier (CAT I - CAT IIIC). Dessa karakteriseras av att luftfartyg maste folja
instrumentlandningssystemet till en viss lagsta hojd dver bantroskeln fran vilken visuella
referenser till bana eller inflygningsljus maste vara etablerat, innan landning kan ske. Utover
detta maste aven ett visst siktkrav vara uppfyllt, se Tabell 9 nedan.

Tabell 9 Definition av olika kategorier av precisionsinflygningar.

Kategori Beslutshojd 6ver troskel Siktkrav

CAT I Lagst 60 m (200 fot) RVR (Runway Visual Range) far vara
lagst 550 m eller den meteorologiska

sikten lagst 800 m.

CAT I1 Lagre an 60 m (200 fot) men ej lagre an | RVR lagst 350 m
30 m (100 fot)

CAT II11A Lagre an 30 m (100 fot) eller ingen RVR lagst 200 m
beslutshojd

CAT I1IB Lagre an 15 m (50 fot) eller ingen RVR lagre &n 200 m men lagst 50 m
beslutshojd

CAT I1IC Ingen beslutshéjd Ingen begrdnsning RVR

Forutsattningen for att en bana ska kunna bli kategoriserad som CAT Il eller CAT IlIA, B eller
C ar att den &r utrustad med ratt ljusutrustning. Forenklat innebéar det att ljusen pa och kring
banan maste sitta tatare &n vad som annars ar nddvandigt. | dagslaget har Arlanda CAT 111B
till tre banriktningar och det bedoms inte nodvandigt att uppgradera till hogsta nivan,

CAT IHIC som innebér att ingen sikt kravs, vare sig vertikalt eller horisontellt, for att kunna
landa flygplan, se Tabell 10.

Tabell 10 Befintlig niva av precisionsinflygning fér banorna vid Stockholm Arlanda Airport

Bana CAT 1 CAT 11 CAT 111IB
O1L Ja Ja Ja
19R Ja Nej Nej
01R Ja Ja Ja
19L Ja Ja Ja
08 Nej Nej Nej
26 Ja Nej Nej

Bana 2 dr endast utrustad med LLZ (Localizer) och DME (Distance Measuring Equipment), i
riktning 08, vilket ar en enklare form av navigeringsutrustning jamfort med den som &r
installerad pa bana 1 (01L/19R) och bana 3 (01R/19L). | praktiken anvénds bana 08 mycket



Flygplats

- Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida
swe davla BESKRIVNING 2011-04-20 01.00 D 2011-008000 42(123)
SWEDISH AIRPORTS Godkand Arendenummer Sekretess
AnNa SDA 2010-000066

Upprattad av Referens

Stockholm Arlanda Airport
Projekt Nytt Miljétillstand 0709-227056

6.4

sallan for landning och aldrig vid dalig sikt varfor det inte bedoms finnas behov av ytterligare
navigeringsutrustning vid denna bana.

Flygplatsljussystemet, AGL?, &r ett visuellt markbundet ljussystem som ar definierat och
kravstallt enligt ICAO Annex 14 och TSFS (2010:133). Systemet har som uppgift att vagleda
piloten med hjalp av speciellt utformade ljussystem ned till landning, utgora stod for
navigering vid taxning pa marken samt vara ett hjalpmedel vid start.

Varje banas flygplatsljussystem (AGL) ar autonomt (oberoende, sjalvstyrande) med egen
kraftforsorjning och reservkraft. VVarje bana har inflygningsljussystem och banljussystem samt
taxiljus som ger pilot och fordonsforare visuell vagledning till och fran rullbanan.

Flygplatsljussystemet styrs av flygtrafikledningen fran Arlandas flygledningstorn.

Varije rullbanas ljussystem bestar 6verslagsmassigt av ca 1 000 armaturer inkluderande
inflygningsljus och banljus. Mellan rullbanor och terminaler finns ca 8 000 taxiljusarmaturer
vilka styrs utifran aktuell bankonfiguration.

Terminalsystemet

Flygplatsen har idag fyra passagerarterminaler vilka ar dimensionerade for att hantera en
passagerarvolym pa omkring 20-25 miljoner passagerare per ar. Terminalerna ar idag solitara
och har egen angdring (undantaget Terminal 3), incheckningsfunktioner, bagagehantering och
sékerhetskontroll. | de terminaler dar det bedrivs utrikestrafik finns dven tull- och passkontroll.
I terminalerna finns utover de trafikoperativa funktionerna dven kontorsutrymmen samt ytor
for butiker och restauranger. Samtliga terminaler kan ségas besta av tva omraden, en publik
del normalt bendmnd landside” och en sékerhetskontrollerad del bendmnd “airside”. | Figur
17 nedan visas en enkel principskiss dver flygplatsens terminalsystem och dess uppdelning i
publika delar och sékerhetskontrollerade delar.

2 AGL — Aeronautical Ground Lighting.
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Figur 17 Oversikt av terminalsystemet pa Stockholm Arlanda Airport (Ljusbla farg visar
landside, morkbla farg visar airside).

For att tdcka kapacitetsbehovet for den sokta trafikvolymen samt &ndringar i trafikstruktur och
omflyttningar av flygbolag kan samtliga terminaler bli féremal for om- och tillbyggnader.
Dessutom kan ny terminalkapacitet behdva tillforas, se 6.4.2. Terminalerna kan aven bli
foremal for ombyggnader och anpassningar med anledning av introduktion av ny teknik som
forandrar hur flodet av resenarer genom terminalerna processas.

6.4.1 Befintliga terminaler

Flygplatsen har idag fyra passagerarterminaler fran Terminal 2 i soder till Terminal 5 i norr.

Terminal 2 fardigstalldes 1990 som inrikesterminal men byggdes 1993 om for att &ven kunna
hantera utrikestrafik. 1999 byggdes terminalen om for att enbart hantera utrikestrafik.
Terminalen har &tta brygganslutna gater och fyra remotegater®.

Terminal 3 fardigstalldes 1990 som inrikesterminal for regionalflyget. Terminalen har ingen
egen gatusida utan angors via Terminal 2. Terminalen har atta utgangar for passager via
rampen till flygplanet eller till en buss som tar passagerarna till flygplanet.

2 En remotegate &r en utgang dar passagerarna istallet for att ga direkt in i flygplanet gar in i en buss for vidare
transport till flygplanet.
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6.4.2

6.5

Terminal 4 fardigstalldes 1983 som inrikesterminal. Terminalen har totalt tolv brygganslutna
gater och tre remotegater.

Terminal 5 fardigstalldes 1976 och hade da tva pirer och sammanlagt 20 brygganslutna
platser. Terminalen har darefter kompletterats med en utbyggd centralbyggnad, ny bagage-
hantering och ytterligare en pir. Terminalen har idag totalt 28 brygganslutna gater och atta
remotegater.

Behov av ytterligare terminalyta

For att kunna ta emot de 36 miljoner passagerare per ar som enligt prognosen i 4.3.3.1 véantas
generera de 350 000 flygplansrorelser per ar som Swedavia soker tillstand for maste ny
terminalyta skapas.

Swedavia efterstravar att s& l1angt méjligt félja globala standarder®® vid utveckling av
infrastruktur och system som anvands i den operativa verksamheten. Utgangspunkten ar att
Stockholm Arlanda Airport ska hélla servicenivd C?’ enligt IATA:s definitioner. Detta ligger
till grund for dimensionering av terminalers funktioner och ytor. Med utgangspunkt fran
flygplatsens forvantade kapacitet (se kap 5) pa 100 flygrérelser per timme bedéms dagens ca
360 000 m? terminalyta behéva utékas med ca 150 000 m?. Swedavia bedémer att ny
terminalyta kommer att skapas genom utbyggnad av Terminal 5 (Pir F) 6sterut och sdderut
samt utbyggnad av Terminal 2 Gsterut.

Uppstallningsplatser for flygplan

Pa ramperna, se Figur 15, utfors tankning, lastning, lossning och 6vrig forsorjning av
flygplanen av det marktjénstbolag som flygbolaget kontrakterat for detta, se vidare under
avsnitt 7.3.1. Pa ramperna finns tillgang till dagvattensystem (se 6.13), hydrantsystem (se
6.15), elanslutning for flygplan (se nedan), i vissa fall dricksvatten (se 6.10) och
flygplansventilation.

Utover uppstélliningsplatserna med bryggor finns uppstallningsplatser utan bryggor, t.ex. vid
Terminal 3 och pa ramper. Dessa platser har elférsorjning samt ett dockningssystem som leder
piloten in till ratt parkeringsposition.

Nar flygplanet har stannat pa sin uppstallningsplats ansluts el sa att bl.a. luftkonditionering,
varme och belysning i flygplanet fungerar och batterierna laddas, se vidare avsnitt 7.1.1.1.
Flygplanet ar anslutet via ett aggregat, s.k. GPU (Ground Power Unit), som anpassar elen till
flygplanets system. GPU-aggregatet ar anslutet antingen till ordinarie elnét eller, nér det inte
finns tillgangligt, till mobila dieselaggregat. Dieselaggregat anvénds frdmst vid remote platser.
Omkring 95 % av uppstallningsplatserna pa ramperna ar idag anslutna till elnatet.

% T ex. ICAO Annex 9, ICAO Annex 14 och IATA Airport Development Reference Manual. IATA =
International Air Transportation Association.
%" God serviceniva, stabila floden, “acceptabla” flygforseningar, god komfortniva.
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6.5.1

6.5.2

6.5.3

6.5.4

6.5.5

Avisning av flygplan ar tillatet vid samtliga gater samt vid vissa andra uppstéllningsplatser.

Avisningskapaciteten maste utvecklas for att hantera den sokta trafikvolymen. Detta galler
saval avisning vid gate, pa remote ramp och vid avisningsplatsen i anslutning till bana 3
(ramp M, se 6.5.5). Tillkommande ramper vid terminal och remote forses, om dess
anvandning motiverar det, med avisningsmojligheter. Swedavia ser idag inget behov av
decentraliserade avisningsplatser utéver an den befintliga vid bana 3.

Ramper vid Terminal 2 (T2) — Ramp D

Ramper for flygplan vid T2 (se Figur 15) har utrymme for tva flygplan av kod D samt sex
flygplan av kod C som ansluts till terminalbyggnaden med passagerarbryggor. Dessutom finns
plats for tva flygplan av kod E uppstallda remote.

Rampytorna bestar till storre delen av tat asfalt. Dér de brygganslutna flygplanen &r uppstallda
ar rampytan utford i armerad cementbetong.

Ramper vid Terminal 3 — Ramp D och ramp CD

Ramperna vid Terminal 3 rymmer atta flygplan (kod B), (se Figur 15). Rampytan ar utford i
asfalt. Uppstallningsplatserna ar tatade med densifalt?® som motverkar att oljelackage tranger
ner i asfalten.

Ramper vid Terminal 4 — Ramp CD och BC

Ramperna CD och BC vid Terminal 4 rymmer 14 storre flygplan (kod C) som &r anslutna till
byggnaden med passagerarbryggor (se Figur 15). Rampytan bestar till storsta delen av tat
asfalt, men dar flygplanen star uppstéllda ar ytan belagd med armerad cementbetong.

Ramper vid Terminal 5 - Ramp BC, AB, FAoch F

Ramperna BC, AB, FA och F vid Terminal 5 har plats for 20 stérre flygplan (kod D och E, se
4.1), tio vid pir A och tio vid pir B medan pir F har 12 vid gate (se Figur 15). Flygplanen
ansluts till terminalen via passagerarbryggor. Rampytan bestar till stérsta delen av tat asfalt,
men dar flygplanen star uppstéllda ar ytan belagd med armerad cementbetong.

Ovriga ramper

For rampernas lokalisering se Figur 15.

%8 Tunnflytande cement som hélls p& asfalt for att fi en hardare yta samt for att motverka att lackage av olja eller
glykol rinner ner i asfalten och l6ser upp denna.
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6.5.6

Ramp G rymmer étta till nio uppstéllningsplatser. Hela ytan &r belagd med armerad
cementbetong.

Ramp H &gs® och nyttjas idag av SAS. Ytan rymmer fem uppstallningsplatser och &r belagd
med armerad cementbetong.

Ramp | bestar av en hardgjord yta som idag rymmer tre uppstallda museala flygplan.

Ytan vid Ramp J bestar till storsta delen av tét asfalt, men dar flygplanen star uppstallda ar
ytan belagd med armerad cementbetong. Ramp J inrymmer fyra uppstallningsplatser fér
flygplan. Rampytan disponeras av arrendatorn.

Ramp K bestar endast av asfalt och har plats for fem till tio uppstallda flygplan, beroende pa
storlek.

Ramp L ar en mindre rampyta, primért for helikoptrar, lokaliserad i anslutning till Patrias
helikopterserviceanlaggning.

Ramp M anvénds framst vintertid som avisningsplats. Sommartid utgor den en rampyta for
uppstallning av upp till fyra flygplan. Ytan &r belagd med armerad cementbetong.

Ytan hos ramp R bestar till storsta delen av tat asfalt, men dar flygplanen star uppstallda ar
ytan belagd med armerad cementbetong. Ramp R har atta uppstallningsplatser.

Ramp S, norra delen, anvénds i huvudsak av fraktflygplan. Den véstra delen anvands som
parallell taxibana till sddra delen av bana 1. Inom denna yta utfor marktjanstbolagen tankning,
lastning och lossning samt 6vrig forsorjning av flygplanen. Rampytan bestar till storsta delen
av tat asfalt, men dar flygplanen star uppstallda &r ytan belagd med armerad cementbetong.
Ramp S har plats for tre till fem uppstallningsplatser beroende pa flygplanens storlek.

Pa sodra delen av ramp S finns en asfalterad yta med sadan standard att den kan anvéandas for
uppstéllning av tio mindre flygplan. Inom denna yta kan kontrakterade marktjénstbolag
ombesorja tankning, dvrig forsorjning och avisning.

Behov av ytterligare uppstallningsplatser

Under forutsattning att flygplatsen i framtiden ska kunna ta emot 350 000 flygplansrorelser per
ar och minst 100 rorelser per timme (se avsnitt 5.2) behovs teoretiskt ytterligare ca 20 nya
uppstallningsplatser for flygplan. Forutom dessa maste aven ytor for hangarer, avisning, push-
and-hold*® och liknande tillféras.

2% Ar lokaliserad inom tomrétten Altuna 2:8.
%0 vta dar flygplan under kort tid i vantan pa start eller uppstélining efter ankomst stélls for att frigéra plats for
annat flygplan.



- Dokumentty Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida
swedavla BESKRI\?NING 2011-04-20 01.00 D 2011-008000 47(123)
SWEDISH AIRPORTS Godkand Arendenummer Sekretess
AnNa SDA 2010-000066

Flygplats Upprattad av Referens

Stockholm Arlanda Airport

Projekt Nytt Miljétillstand 0709-227056

6.6 Anlaggningar for flygplansunderhall och service

6.6.1 Hangarer
Pa flygplatsen finns fem hangarbyggnader, de tva storsta ags och drivs av SAS och ar
lokaliserade vid ramp H (se Figur 15). De andra hangarbyggnaderna &r lokaliserade vid
ramperna S, J och K (se Figur 15).
Se vidare under pkt 7.3.1.7 och 7.3.1.8 for en beskrivning av verksamheterna som bedrivs i
ovan redovisade anléaggningar.
Det framtida behovet av anlaggningar for flygplansunderhall och service &r svar att 6verblicka
da detta beror pa vilka bolag som vaéljer att operera fran flygplatsen och huruvida dessa ser
behovet av att forlagga flygplansunderhall till Arlanda. Swedavia bedomer att ytterligare
hangarplatser kan skapas i flygplatsens nordostra delar om behovet uppstar.

6.6.2 Motorkdrningsanlaggning
For provning av flygplansmotorer finns en motorkérningsanlaggning vilken idag ar lokaliserad
vid ramp H (se Figur 15), anldggningen dgs av Swedavia.
Motorkdrningsplatsen har ljudabsorberande vaggar och en port som vid stangning medger
ljudabsorbering framfor uppstéllt flygplan. I den bakre delen av provplatsen finns en
deflektorskarm for att vinkla ljud- och luftstrommen uppat och darmed reducera buller.
Anléaggningen medger flygplan med ett vingspann pa maximalt 55 m. Vid tester med ett
effektuttag pa upp till 70 % kan hela flygplanet vara uppstallt inne pa motorkérningsplatsen.
Vid tester med ett hogre effektuttag stélls flygplatsen upp i en position ca 17 m framfor
anlaggningen, vid sadana tester kan inte porten stangas. Flygplan med motor placerad pa
stjartpartiet™ far inte motorprova denna inne pd motorprovningsplatsen da de
ljudabsorberande véggarna inte ar anpassade for denna motorplacering.
Motorprovning av flygplan med ett vingspann dverstigande 55 m hanvisas till anvisade ytor pa
bansystemet.
Se aven 7.3.1.8.

6.7 Anlaggningar for helikopterverksamhet

Helikopterverksamheten pa flygplatsen bestar idag av viss servicetrafik kopplat till Patrias
helikopterserviceanlaggning i flygplatsen norddstra del (Ramp L, Figur 15). Sedan en tid finns
aven Stockholmspolisens helikopterverksamhet temporért baserad i Patrias anldggningar. Ett
mindre helikopterforetag, Arlanda Helikopter, finns &ven etablerat vid Ramp J, se Figur 15.

Flygplatsen har fatt en forfragan fran Rikspolisstyrelsen och Stockholms lans landsting
avseende permanent basering av helikopterverksamt pa Arlanda. Swedavia har genomfort en

%1 DC-10, MD11 och L1011.
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6.8
6.8.1

6.8.2

forstudie och beslutat att ga vidare med ett projekt syftande till permanent basering av polisens
helikopterverksamhet for Stockholms Ian. En utredning med syfte att ta fram ett slutligt
forslag till lokalisering pagar.

Swedavia bedémer att den absoluta merparten av helikoptertrafiken kommer att ske enligt
VFR*-regelverket samt att ett FATO*® kommer att behéva inrattas. Se vidare i MKB och
TB del 2- Tillstandssokt flygvéagssystem.

Anlaggningar for flygfrakt- och logistik
Anlaggningar for flygfrakt

Uppbyggnaden av ett omrade for flygfraktsverksamhet inleddes i borjan av 2000-talet. | och
med flytten av Spirit Air Cargo till omradet under bérjan av 2011 &r all fraktterminals-
verksamhet samlokaliserad har.

Omradet &r detaljplanelagt (se Figur 3) och har en stor utvecklingspotential for fraktterminaler
och tillhérande uppstallningsplatser for flygplan. Sammanlagt bedéms omradet kunna
inrymma fraktterminaler med en samlad kapacitet pa ca 700 000 ton gods per ar.

Omrédet har en terminalyta p ca 45 000 m? vilket beddms vara tillrackligt for en godsvolym
pa omkring ca 350 000 ton per &r. Fram till 2038 bedéms ca 10 000 m? ny terminalyta behova
tillféras omradet genom ytterligare expansion soder om Spirit Air Cargo intill Ramp S.

Anlaggningar for logistikverksamhet

Oster om Arlanda Cargo City i anslutning till Maby trafikplats vid vag E4 har avsatts ett

omrade for utveckling av logistikverksamhet. Omradet &r detaljplanelagt, se Figur 3, och

medger en utveckling med ca 120 000 m? logistikverksamhet. Omradet bedéms vara fullt
utvecklat zfélr 2038. Byggnadsarean bedéms vid en full utbyggnad uppga till ca 60 000-

70 000 m-.

32 Visual Flight Rules.
33 »Final Approach and Take-Off area”, helikopterflygplats.
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6.9 Forsorjningstunnlar

Under flygplatsen finns ett system av forsorjningstunnlar med forsérjningstrak for bland annat
dricksvatten, spillvatten, dagvatten, flygbréansle, varme, el och tele se Figur 18. Delar av det
aldre tunnelsystemet fungerar som ocksa som ett dagvattensystem dar dagvattnet rinner i en
6ppen kanal i tunneln. Tunnelsystemet har idag en total langt pa ca 6 750 m.

Figur 18 Arlandas forsorjningstunnlar. Aldre delar ar markerade i gront och nya delar i lila.

Storre delen av tunnlarna ar utsprangda i berg. Alltefter bergets beskaffenhet har forstarkning
utforts i form av sprutad betong som till stor del har armerats. Tunnlarna dréneras via
draneringspumpstationer som leder bort inlackaget av grundvatten och ytvatten fran tunnlarna
till dagvattenledningar och dagvattendiken. For de nya delarna av tunnlarna mats mangden
inlackande vatten med hansyn till villkor som reglerar maximalt inlackande vatten, effekter av
denna uppféljning redovisas i TB del I, bilaga 4.

Forsorjningstunnlarnas kapacitet bedoms vara tillracklig for den sokta trafikvolymen. Vissa
utbyggnader av tunnelsystemet kan bli aktuella om exempelvis nya terminalbyggnader ska
anslutas.
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6.10

Dricksvattensystem

Det lokala dricksvattennatet pa Arlanda (se Figur 19) har tva inkommande ledningar fran
Norrvattens vattenverk, Gorvélnverket, via Sigtuna kommun. Inkommande vatten leds till en
lagvattenreservoar som aven fungerar som brandvattenreserv for sprinklersystemet, framst i
terminalerna. Ledningsnatet bestar i dvrigt av ledningar och tillhérande anordningar sasom
brandposter, avstangningsventiler och spolposter. Ledningsnatet for drickvatten byggs ut och
kompletteras i takt med att flygplatsens verksamhet expanderar.

Swedavia koper i dagslaget ca 500 000 m® vatten per r. Av denna volym séljer Swedavia
vidare ca 35 % till externa parter inom flygplatsomradet. Dricksvatten ar klassat som
livsmedel vilket innebér att Swedavia &r en livsmedelsdistributor inom flygplatsomradet med
eget kontrollprogram. Sigtuna kommun svarar for tillsyn av detta. Swedavia bedémer att
behovet av dricksvatten kommer att 6ka i takt med passagerarutvecklingen, dock torde
okningstakten minska nagot vid anvandning av snalspolande toaletter och liknande. Vid ett
fullt utnyttjat tillstand med 36 miljoner passagerare bedomer Swedavia att
dricksvattenforbrukningen uppgar till ca 850 000 m* vatten per &r.

Det finns tva kloreringsanlaggningar for dricksvatten till flygplan i dricksvattennatet, i
Terminal 2 och i Pir F. Dessa raknas som vattenverk och behandlas som sadana i journalféring
och provtagningsscheman. For att i framtiden sakra mojligheten att leverera dricksvatten av
god kvalitet till flygplanen planeras befintliga kloreringsanlaggningar for flygplansvatten att
bytas ut mot en central enhet placerad i anslutning till lagvattenreservoaren. Enheten planeras
att uppforas under 2011.
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Figur 19: Flygplatsens huvudledningar for dricksvatten samt anslutningspunkter till det
kommunala vattennatet.

6.11 Desinfektionsvatskeanlaggning

En desinfektionsvitskeanlaggning for flygplansavloppsvatten &r placerad pa airside i Sky City.
Anléggningen har ett internt kallvattensystem med tank och pumpar for pafyllning av
tankbilar. Ett internt system bereder blandningen av kallvatten och desinfektionsvéatska i ett
blandningskarl. Pafyllning av tankbilar sker sedan med hjalp av pumpar. Avloppsvattnet fran
flygplan slapps till spillvattennatet med hjélp av pumpar, se nedan.
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6.12 Spillvattensystem

Till Arlandas spillvattennat ar forutom terminaler och évriga byggnader dven verkstéader,
hangarer, flygplanstvéttar, glykolbehandlingsanlaggningar och reningsverk anslutna. Detta
innebar att spillvatten fran bade Swedavias verksamhet och externa aktorers verksamheter
omhéndertas i samma system.

| spillvattennétet finns ett flertal pumpstationer. Spillvatten fran restauranger ar kopplade till
spillvattennatet via fettavskiljare.

Spillvatten fran verksamheter dar risk finns for oljespill &r kopplade till oljeavskiljare. Totalt
finns det 17 oljeavskiljare i spillvattensystemet. Det finns en oljeavskiljare som &r kopplad till
spillvattensystemet vintertid och dagvattensystemet sommartid. Dessutom finns det fem
stycken som ar anslutna till ledningsnatet for B-glykol, som endast anvands vintertid.
Fororenat vatten fran Swedavias verkstader och brandévningsplats ar dessutom kopplade till
lokala reningsverk pa flygplatsen (se Figur 20 samt avsnitt 6.12.2). Dér renas vattnet innan det
leds vidare till det kommunala spillvattennatet. Mellan dessa verkstader/tvatthallar och de
interna reningsverken finns dessutom ytterligare sex stycken oljeavskiljare.

Ledningsnétet for spillvatten kompletteras i takt med att flygplatsen expanderar.

Externa brukares tillforsel av spillvatten till flygplatsens spillvattennat regleras i hyres- och
vattenavtal for att tillse att gallande regler for vad som far sldappas till spillvattennétet efterlevs.
Avtalen dndras i takt med att Kappalaverket eller Sigtuna kommun andrar sina foreskrifter och
foljs upp via interna revisioner.

| Maby ansluter flygplatsens spillvattenledningar till det kommunala spillvattennatet, se

Figur 20. Dérifran leds vattnet via ledningar/tunnlar till Kappala reningsverk pa Lidingo, dar
det omhéndertas. Mangden spillvatten fran flygplatsen &r arligen ca 560 000 m® vilket beddms
oka till ca 950 000 m® vid fullt utnyttjat tillstand.
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Figur 20: Arlandas huvudledningar for spillvatten redovisas i rétt. Pa kartan finns &ven de tre

reningsverken (B457, B508 och B529) markerade.

Spillvattnet fran flygplatsen kan innehalla glykol, olja, baktericider och i vissa fall
tungmetaller, férutom det som normalt ingar i hushallsspillvatten. Glykol kommer fran
avisning av flygplan, olja och tungmetaller kommer fran verkstader, fordonstvatt och
flygplanstvétt. Baktericid &r det bakteriedédande medel som tillsatts spolvattnet i flygplans-
toaletterna, se 6.11.

Swedavia ar skyldigt att félja de regler om gransvéarden som regleras i Sigtuna kommuns

ABVA* Ett specialavtal ar tecknat mellan Swedavia Arlanda tekniska avdelning, VA-verket

¥ ABVA, Allmanna bestammelser for brukande av de allménna vatten- och avloppsanlaggningarna i kommunen.
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Sigtuna kommun och Kappalaférbundet gallande det spillvatten som Swedavia slapper till
Sigtuna Kommuns spillvattennat. | detta avtal regleras att Swedavia p.g.a. forhdja halter av
kadmium aktivt ska verka for att minska tillforseln av kadmium till spillvattennatet. En
handlingsplan har tagits fram och avtalet reglerar en del av de steg som handlingsplanen ska
inkludera. Bland stegen kan namnas bildandet av bade en intern och extern arbetsgrupp,
inventering av kallor, provtagning i avloppsnatet, att stalla krav pa atgarder for de externa
verksamheter som redan idag ar kanda kéllor till kadmiumutsl&pp och att undersdka
mojligheter till rening av B-glykolen.

Utover kraven for kadmium har aven foljande reglerats:
Den uppsamlade glykol som inte kommer till annan anvandning far tillforas
spillvattennatet, dock med begransningen att Képpala maste godkanna detta om
mangden ett enskilt dygn berdknas 6verga 2,56 ton TOC (10 ton COD).
(Glykolfororenat vatten fran avisning hanteras i ett separat glykolledningssystem, se
avsnitt 6.12.1)
Spillvatten fran flygplanstoaletter far tillforas spillvattennatet, men Swedavia ska vart
tredje ar redovisa vilka mangder och typer av biocider som ingar.
Swedavia ska aven arligen begéara av aktuella A-, B-, och C-verksamheter inom
flygplatsomradet att dessa till Képpala ska redovisa anvanda PRIO-amnen och i vad
man dessa avleds till spillvattennatet.

6.12.1 Glykolledningssystem

Avisning av flygplan &r endast tillaten pa de ytor dér det speciella glykolledningssystemet
finns (se Figur 21). Vid flygplansavisning sugs sa mycket som majligt av den glykolvéatska
som hamnar pa marken upp av sugbilar. Sugbilarna tommer glykolvatskan i tankar. Denna
vatska far en hog koncentration av glykol och kallas A-glykol, se avsnitt 7.3.1.5.
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Figur 21: | figuren visas de ytor dar avisning idag &r tillaten. Dessa ytor avvattnas till
glykolsystemet.

Den avisningsvatska som inte sugs upp fran marken rinner via draneringsrannor ner i ett
glykolledningssystem och vidare ner till utjamningsdammar. I glykolledningssystemet ingar
ventiler fér omstélining mellan sommar- och vinterdrift, ledningar, pumpstationer, utjdmnings-
magasin och oljeavskiljare. Den vétska som hamnar i utjamningsdammarna har relativt lag
koncentration av glykol och kallas B-glykol. B-glykolen pumpas sedan till spillvattennatet (se
Figur 23).

Den glykol som sitter kvar pa flygplanen efter en avisning och som droppar av vid taxning
hamnar i systemet for dagvattenavledning och fors till dagvattenanldggningarna for
behandling genom bland annat nedbrytning av organiska amnen.

En oversiktlig massbalans for de olika uppsamlingssystemen redovisas i Figur 22.
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Figur 22: Oversiktlig massabalans for hanteringen av glykolpaverkat vatten.
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Figur 23: Glykolpaverkat vatten som ej sugs upp av sugbilarna leds via ledningar till
glykoldammar dar det pumpas till spillvattennatet. Aven smaltvatten fran snotippen pa airside
leds till glykoldammarna och pumpas till spillvattnet.

Utjamningsdammarna for B-glykol och tankarna for A-glykol ligger strax séder om bana 1. B-
glykolen pumpas ut fran dammarna till det kommunala spillvattennatet, se vidare under 6.18.
Delar av A-glykolen fors fran tankarna till en glykolatervinningsanlaggning, se vidare under
7.3.1.5. Anldggningen ar en testanldggning och en testperiod ar beviljad tom vintersdsongen
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6.12.2

2011/2012. Den A-glykol som inte atervinns transporteras till kommunala reningsverk som
anvander glykolen som en extra kolkalla for kvéverening i olika reningsverk i Malarregionen.

Det finns en snotipp for den sné som samlas vid snérojning pa airside. Denna &r lokaliserad i
narheten av glykoldammarna strax séder om bana 1. Dit transporteras bland annat glykol- och
formiatpaverkad snd. Smaéltvattnet fran snétippen samlas upp och omhéndertas i glykol-
dammarna och pumpas tillsammans med B-glykolen till spillvattennatet, se vidare under 6.12.
Vid undantagstillféllen finns mojlighet att avleda smaltvatten via dagvattenanldggningarna dar
syreséttning och kontroll kan ske.

Om antalet flygrorelser 6kar kan en expansion av avisningsverksamheten bli nédvéndig.
Glykolledningsnatet pa flygplatsen kommer da att behdva kompletteras. Utbyggnad bedéms
kunna bli nédvéndig t.ex. pa ramperna E och S, se Figur 15.

Samtidigt visar trenden en minskad glykolanvindning pa grund av varmare vintrar. Aven om
vintern 2009/2010 var ett undantag sa haller trenden i sig.

Pa sikt kan nya metoder for avisning komma att anvéandas. Det kan handla om kompletterande
mekaniska I6sningar, t.ex. med hjélp av tryckluft. Ett langsiktigt utvecklingsarbete pagar
I6pande som syftar till att klarlagga om glykolen i framtiden kan erséttas med en produkt som
ar helt eller delvis biobaserad. Aven med ett biobaserat avisningsmedel beddoms den primara
miljoeffekten i form av forbrukning av syre vid nedbrytning besta.

B-glykolen kommer &ven fortsattningsvis att pumpas till spillvattennétet. Inom egenkontrollen
kommer prov att tas pa B-glykolen. De tekniska och ekonomiska forutsattningarna for att i
framtiden minska metallhalten i B-glykolen studeras I6pande.

Swedavia planerar att dven i framtiden lata externa aktorer anvanda A-glykolen som en resurs,
t.ex. som kolkalla i reningsverk eller for glykolatervinning. Forutsattningarna for detta ar dock
att tungmetallerna hanteras pa ett miljomassigt godkant satt, antingen i Swedavias forsorg eller
av extern part. Swedavia kommer aven fortsattningsvis i egenkontrollen ta prov pa A-glykolen
med avseende pa metallhalter. De tekniska, ekonomiska och miljomassiga forutsattningarna
for att pa lampligt satt hantera metallerna i A-glykolen kommer att studeras narmare.

Snotippen pa airside planeras att ligga kvar dar den finns idag och fa en utokad kapacitet.
Smaltvatten fran snétippen kommer att omhandertas och pumpas till spillvattennatet som idag.

Reningsanldaggningar

Det finns tre reningsanlaggningar pa flygplatsen. Vid en verksamhet som utokas till 350 000
flygplansrorelser per ar kommer maskinparken for drift och underhall att behova fordubblas.
Detta kommer att medfora storre floden av paverkat vatten till reningsanlaggningarna. Dessa
har idag en dverkapacitet och bedoéms klara en sadan 6kning utan vidare utbyggnad.
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Reningsanlaggning Kolsta B529

Vatten fran tvattplats for fordon vid Brandstation Vast, Kolsta brandstation (extern
verksamhet) och uppsamlat vatten fran brandovningsplatsen (NOP) behandlas i en renings-
anlaggning i byggnad 529, se Figur 20. Avloppsvattnet uppkommer vid underhall, tvatt och
avisning av raddningsfordon. Fran brandovningsplatsen utgors avloppsvattnet av nederbérd
fran de hardgjorda ytorna samt av slackvatten. Den totala avloppsvattenméangden berdknas
uppga till drygt 17 000 m* per &r.

Fororeningsinnehallet utgors i huvudsak av oljor (motor- och hydrauloljor m.m.), rester av
I6sningsmedel, tensider, flygfotogen, rester av brandslackmedel (detergenter och metallsalter),
Sekundol, suspenderad substans35 och metaller.

Processavloppsvattnet behandlas i gravimetriska avskiljare med oljeskimmers foljt av pH-
justering, kemisk féallning och flockning, sedimentering och filtrering (sand- och kolfilter). Det
behandlade vattnet avleds till spillvattennatet for vidare behandling i Képpala reningsverk. Det
slam som avskiljs i reningsanlaggningen avvattnas och hamtas av en entreprendr for slutligt
omhéndertagande.

Reningsanlaggning for driftomrade B457

En av Swedavias verksamhetsgrenar pa Stockholm Arlanda Airport &r drift och underhall av
ett stort antal tunga arbetsfordon avsedda for snoréjning, transporter, vagarbeten, rampservice
etc. Tvétt, avisning och reparationsarbeten ar en viktig del av de tunga fordonens kontinuerliga
underhall. Notera att flygplanstvatt sker i separata hangarer med egna avlopp med separat
rening, se vidare under avsnitt 7.3.1.7. Arbeten pa de tunga fordonen och till viss del dven
personbilar, utfors huvudsakligen i tre byggnader betecknade bilverkstad (B007), faltgarage
(B006) och avisningshallen for snérdjningsfordon (B572). Tvattvatten och annat
avloppsvatten som uppkommer vid fordonsarbeten behandlas i en reningsanléggning i
byggnad 457, se Figur 20.

Avloppsvatten fran fordonsunderhall innehaller metaller och oljor och behandlas darfor i en
reningsanlaggning baserad pa oljeavskiljning, kemisk fallning och flockning,
lamellsedimentering och sandfilterfiltrering. Det behandlade vattnet avleds till spillvattennatet
for vidare behandling i Kappala reningsverk. Slammet fran anlaggningen avvattnas och
h&mtas av en entreprendr for slutligt omhéndertagande.

Reningsverk B457 for driftomradet maste flyttas om nytt driftomrade maste skapas, bl.a. som
en foljd av att ramp K kan komma att behdva expanderas for att skapa nya uppstéliningsytor,
se 6.5.6.

% Maétt p& grumlighet.
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6.13

Reningsanlaggning Brandstation Ost B508

Reningsanlaggningen vid Brandstation Ost ar uppford for rening av avloppsvatten fran
fordonstvatt. Omkring 200 tvéttar av tyngre fordon och ca 1 000 latta fordon sker per ar. Till
reningsanlaggningen avleds ocksa spillvatten via oljeavskiljare fran provtryckning och tvétt av
brandslangar, golvrannor i vagnhallar (garage och utrymme for latt fordonsunderhall), samt
fran golvbrunnar i narliggande utrymmen sasom tvattkemikalie- och reningsrum.

Vatten fran tvattning uppsamlas i en golvranna dar ocksa grovavskiljning sker. Efter rannan
behandlas vattnet i oljeavskiljare och hydrocyklon for att darefter lagras i en bufferttank sa att
det kan ateranvandas for fordonstvatt. Vatten som inte ateranvands behandlas vidare i
coalescensfilter (stenkista), ytterligare oljeavskiljning samt elektroflotation. Efter denna rening
avleds vattnet via spillvattennatet till Képpala avloppsreningsverk. Olja och slam fran
oljeavskiljare och hydrocyklon hdmtas av en entreprendr for slutligt omhandertagande.

Dagvattensystem

Flygplatsens dagvatten avleds till Marstaan via de tva delflodena Halmsjobécken och
Kattstabacken. Marstaan i sin tur gar i en kulvert under Mérsta samhélle och mynnar slutligen
i Steningeviken i Malaren.

Den totala paverkan som flygplatsen har pa dagvattnet kan kontrolleras i punkt F (se Figur
24), som ligger i Broby. | denna punkt sker sammanflédet mellan de tva delavrinningsomraden
som finns pa Arlanda flygplats. Det ar dven i denna punkt som Swedavia har sin
anslutningspunkt for dagvatten mot Sigtuna kommun. Krav pa dagvattnets kvalitet regleras i
Sigtuna kommuns, vid varje tidpunkt gallande ABVA.

Swedavia deltar ocksa i ett samverkansforum med bland annat Sigtuna Kommun och ett antal
évriga verksamhetsutovare i Marstaans avrinningsomrade. Syftet med samverkan ar att bilda
ett vattenrad for Marstaan for att darigenom gemensamt kunna jobb for att vattnets kvalitet
uppnar minst god kemisk och ekologisk status till ar 2021.

Under 2010 har en kontinuerlig onlineméatning inforts i punkten F for att forbattra kontrollen
av det dagvatten som lamnar flygplatsen, se Figur 25. Onlinematning sker av syre,
konduktivitet, pH, Tot-P, Tot-N, TOC och flode, se Figur 26. Denna kontroll innebar att det &r
mojligt att snabbt vidta atgarder om dagvattnets kvalitet avviker fran det normala.
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Figur 24: I figuren visas i blatt de tva delfloden som sammanfors i punkt F. De strackor som
ar kulverterade ar markerade i brunt. | punkt F/Broby startar Marstaan som mynnar i
Malaren. Mérstaan ar kulverterad under Marsta samhalle.

Figur 25: Matboden i punkt F.
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Figur 26: Ogonblicksbild av onlineméatningen i méatboden i punkt F.

Ledningsnét for dagvatten finns for flygplatsens centrala delar, se Figur 27. Natet &r delvis
forlagt till de forsorjningstunnlar som finns under flygplatsen. Forutom i tunnlarna rinner
dagvattnet i 6ppna diken, kulvertar och i en separat dagvattentunnel. Ledningssystemet under
bana 3 med tillhdrande taxibanor ar tata medans ledningssystemet under bana 1 och bana 2 i
vissa delar bestar av dranerande ledningar som tillater dagvatten att infiltrera i marken men
som aven periodvis kan leda bort grundvatten. Pumpstationer forekommer pa flera stallen i
natet. | dagvattennatet finns dven 21 oljeavskiljare. Ytterligare en oljeavskiljare ar ansluten till
spillvattennatet vintertid och dagvattennétet sommartid.
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Figur 27: Oversikt dagvattensystem. (Huvudledningar for dagvatten &r markerade i gront.
Kéttstabacken och Halmsjobacken redovisas i blatt. Pa en delstracka gar Halmsjobacken i

tunnel och markeras dar i gront.)

Dagvatten fran bansystemen blir under vinterhalvaret paverkat av kaliumformiat i samband
med halkbekampning av rullbanor. Viss paverkan sker dven av glykol som droppar fran
flygplan som avisats. Detta dagvatten hanteras darfor sa att nedbrytning kan ske. Bandagvatten

fran bana 1, vastra delen av bana 2 samt vissa rampytor leds till Kattstabackens

dagvattenanlaggning som ligger vaster om bana 1, se vidare 6.13.1.

Bandagvatten fran bana 3 avleds via ledningar till en utjamningsdamm kallad “bana 3-
dammen” med utlopp till Halmsjobéacken, se Figur 28. | ”bana 3 dammen” sker syreséttning av
vattnet med hjalp av en luftare. Bandagvattnet fran 6stra delen av bana 2 leds till Halmsjon
och sedan vidare till Halmsjobécken. Fran Halmsjon gar Halmsjobacken i ett vatmarksomrade
dar dagvattnet vid hogfloden kan damma ut 6ver vatmarksomradet. Fran vatmarksomradet
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leds sedan vattnet in i en stor fordrojningsdamm kallad Tulldammen. Aven i denna damm
sker en syresattning av vattnet. Fran Tulldammen leds vattnet till Halmsjobackens bergtunnel.
Innan inloppet till tunneln finns ett sandfang med flytslamskarmar, se figur Figur 28.
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Figur 28: Nuvarande dagvattenhanteringen vid Halmsjébacken.

Swedavia har till miljodomstolen gatt in med en ansokan om att bygga flera dammar i
anslutning till bana 3. Syftet ar att skapa motsvarande anldggning som finns vid Kéttstabacken.
Denna anlaggning skulle bendmnas Halmsjobéckens dagvattenanldggning och skulle behandla
dagvatten fran bana 3 samt tillnérande taxibanor W och U. Anlaggningen planeras att ligga
mellan vdg 273 och avisningsplatsen vid bana 3 och besta av de tva befintliga dammarna, de
tre nya kombinerade utjamningsmagasinen och sedimenteringsdammarna samt tva befintliga
vatmarksomraden (se Figur 29). I anlaggningen planeras luftning ske for att syre ska finnas
tillgangligt for nedbrytning av organiska amnen samt oxidering av metaller. I anldggningen
planeras dven en kontrollstation for utgaende vatten. For 6stra delen av bana 2 med dartill
hérande del av taxibana X ar en anmalan om vattenverksamhet inlamnad till 1ansstyrelsen, dar
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tanken &r att detta vatten ska sasongslagras i en damm omedelbart véster om Halmsjon.
Handlaggningen av arendet vilar dock i avvaktan pa denna ansokan.
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Figur 29: Foreslagen placering och utformning av Halmsjobackens dagvattenanlaggning.

Pa flygplatsen finns idag fjorton kontrollstationer dar flode méts kontinuerligt. Dessa ar
framforallt utformade for att folja upp det villkor som reglerar maximal procent av anvéand
mangd glykol som fa na dagvattnet och &r darfor framforallt placerade vid utfléden av
dagvatten fran banor och ramper. Provtagning sker genom stickprov en gang per vecka under

vinterperioden och varannan vecka 6vriga manader.

Terminalomradets parkeringsplatser och vagar som ligger pa landside avvattnas till stora delar
till Tulldammen som ligger strax innan dagvattentunneln, se Figur 28 . Vid en eventuell
framtida expansion av parkeringsplatser och vagar bedéms det vara mojligt att utveckla
Tulldammen. Nylagda asfalterade parkeringsplatser kopplas dessutom till oljeavskiljare.
Dagvatten fran parkerings- och hotellomradet Benstocken avleds till en fordrojningsdamm

med utlopp till en forgrening av Halmsjobéckens bergtunnel, se Figur 28.

Liksom pa airside finns dven pa landside en snétipp. Denna &r placerad strax soder om
Tullgrand (se Figur 28). Denna avvattnas via tva diken till Tulldammen som ligger strax fore
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inloppet till Halmsjobéckens bergtunnel. En ny snétipp for landside planeras att byggas. En ny
snotipp for sno fran landside kommer att anléaggas pa en grusad yta och med avrinning genom
en grusvall till dagvattensystemet. Aktuell yta kommer vid behov att rensas fran fororenade
sedimentavlagringar.

For delar av dagvattnet fran ramp och terminalomradet vid den sodra delen av bana 1 sker
avvattning till Halmsjobacken nedstréms dagvattentunneln. 1 dagslaget sker ingen syresattning
dar, 1 diket finns dock en oljeavskiljande skarm. Viss fordrojning av dagvattnet sker i diken
och backfaran. Det kan i framtiden bli nddvandigt att komplettera behandlingen av detta
delfléde med syreséttning och fordrojning for att sakerstéalla dagvattenkvaliteten i punkt F.

Vid en framtida utbyggnad av flygplatsen avses dagvatten fran tillkommande hardgjorda ytor
inom befintligt flygplatsomrade avledas via befintligt dagvattennat. For ytor dar rening kan bli
nodvandig avses befintliga anlaggningar att kompletteras alternativt att nya reningsatgarder
vidtas.

Externa brukare som slépper sitt dagvatten till Arlandas dagvattennét (eller béckar) kommer i
framtiden att regleras i hyres- och vattenavtal pa motsvarande satt som for spillvatten, se
avsnitt 6.12.

Paverkan pa dagvattnet beror av de aktiviteter som &ger rum pa flygplatsen. Som namnts ovan
arbetar Swedavia kontinuerligt med utveckling av olika tekniker for halkbekdmpning och
avisning, varvid forutsattningar bedéms finnas for praktisk anpassning av de olika
behandlingsenheter som har beskrivits.

Da det ar oklart hur och vad som i framtiden kommer att paverka dagvattnet ar den viktigaste
principen att dagvatten fran banomradet separeras fran opaverkat dagvatten och samlas upp sa
att det finns mojlighet for kontroll av dagvattnet innan utslapp sker. Det bor dessutom finnas
utrymme for fordrojning och rening i dagvattensystemet sa att dagvattnet kan renas vid behov.
Exakt utformning av reningsanlaggningarna maste kontinuerligt anpassas till hur paverkat
dagvattnet &r. Kattstabdckens dagvattenanlaggning samt den planerade Halmsjobackens dag-
vattenanlédggning optimeras darfor allteftersom for att sékerstélla detta. Utformningen med
bland annat stora utjamningsvolymer skapar goda forutséttningar for sadan anpassning.

Halmsjobacken kommer i och med flygplatsens expansion av kommersiella-, logistik- och
fraktomraden byggas in i flygplatsomradet. Pa delstrackor kommer det att vara nodvandigt att
kulvertera backen. Utvecklingen av Kéttstabdckens och Halmsjobackens dagvattenanldggning-
ar kommer att medfora att de bada backarna mer och mer blir en naturlig del av Arlandas
dagvattenhantering dar man separerar, fordréjer och renar dagvatten.

Kéttstabackens dagvattenanlaggning

Kéttstabackens dagvattenanlaggning, KDA, tar emot formiat- och till viss del glykolférorenat
dagvatten fran bana 1, vastra delen av bana 2 samt fran rampytor vid terminalerna 4 och 5
under vintersasongen, se Figur 30. Forutsattningar finns for viss behandling &ven sommartid,
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da dagvattnet kan ledas via inloppskanalen, dar fordrojning, sedimentering och syresattning
kan ske. Av flygséakerhetsskal efterstravas dock att dammarna ska vara vattenfyllda sa kort
period som mojligt for att ej attrahera faglar vilka kan utgdra en flygsakerhetsrisk. Under
sommaren kan dammarna rengoras och sediment vid behov tas om hand.
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Figur 30: Kattstabackens dagvattenanlaggning.
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Dagvatten leds in i anlaggningen via ett storre tilloppsdike fran norr som &r ca 700 m langt och
har ett djup pa ca 2 m, samt ett kortare fran soder. Dérefter passerar vattnet en oljeavskiljande
skdarm innan det mynnar ut i en mindre damm dar luftare finns installerade. Syftet med det
langa inloppsdiket ar att paborja nedbrytningen av formiat och glykol sa tidigt som mojligt.

Darefter finns tva delsteg i anlaggningen. Den forsta delen innehaller de tre nybyggda sésongs-
lagrings-/utjamningsdammarna, (bendmna damm 1-3 i Figur 30). Den andra delen bestar av de
ursprungliga delarna, utjamningsmagasin (horisontellt utritat magasin i Figur 30) med
efterfoljande sandfilterbaddar.

Syftet med de tre nybyggda dammarna &r att 6ka tiden fér nedbrytning av organiska &mnen
samt sedimentering, men &ven att astadkomma sasongsutjamning. Sasongsutjamning innebar
att vatten som kommer till anlaggningen under de kallaste manaderna (januari-mars) samlas
upp och leds vidare nér halter av organsikt material minskat.

I dammarna kan nedbrytning, utjdmning, sedimentering samt sdsongslagring ske. Tillsammans
har de tre sasongslagringsdammarna en yta av ca 5 ha och ett genomsnittligt djup pa 2 m. De
har darmed en lagringskapacitet p& ca 100 000 m°.

| den ursprungliga delen har den 6stvastligt orienterade utjamningsdammen en volym pa

20 000 m*. I denna damm finns en luftare installerad. Reningen i dammen baseras pa luftning,
sedimentering av partiklar och nedbrytning av organiskt material. Denna damm féljs av sju
sandfilterbaddar med en total area p4 16 000 m?. | filterbaddarna sker biologisk nedbrytning.

De tva delstegen i anlaggningen, sasongslagring/utjamningsdammar och filterbaddarna med
tillhérande horisontell utjgmningsdamm kan anvéndas oberoende av varandra alternativt i
serie.

Innan dagvattnet lamnar anldggningen och leds ut till K&ttstabdcken sker luftningen i den lilla
utloppsdamen i det sydvéstra hornet av anlaggningen (se Figur 30). Om inkommande
dagvatten bara &r lite paverkat kan den nedbrytning som redan skett i inloppsdiket vara
tillracklig. Det &r da mojligt att leda vattnet forbi de tva delstegen och direkt till utlopps-
dammen for luftning.

| utloppsdammen finns &ven en kontrollstation for utgaende vatten. Dar sker onlinemétning av
TOC och syre. Dar méts aven flédet och vid behov kan flodesproportionell provtagning goras.
Kontrollens syfte &r att sdkerstélla att anlaggningen fungerar tillfredstallande, vid avvikelse
sker atgard i anlaggningen. Mojlighet finns aven att se avvikelser pa delflodet fran
Kéttstabacken, vid avvikelse sker mer detaljerad provtagning uppstroms.

Erfarenheter fran Kattstabackens dagvattenanlaggning kommer att utgora detaljerat underlag
for hur en framtida tillkommande behandlingsanldaggning, Halmsjobackens dagvattenan-
laggning kan utformas. Den nya anldggningen ar tankt att ta omhand dagvatten fran ostra
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delen av bana 2 med dartill hérande del av taxibanan (omrade ©08/26) och bana 3 samt de
tillnérande taxibanorna W och U, se 6.13 ovan.

Grundvatten

En stor del av flygplatsen utgérs av moran och berg i dagen, men ocksa av mindre, grunda
dalgangar med lera och organisk jord. De grundvattenférande kvartara avlagringarna
domineras av Langasen, en del av Stockholmsasen, i den 6stra delen av flygplatsen.

Pa Langasen ar en del av bana 3 beldgen. For att skydda grundvattnet i Langasen fran
paverkan har darfor banskuldrorna fatt en speciell utformning och banor och véagar som ar
beldgna inom omraden dar undergrunden bestar av sand och grus har forsetts med tatskikt.

Pa flygplatsen finns det ca 65 grundvattenror for provtagning. Grundvattennivan varierar fran
ca en till tio meter under markytan. Baserat pa en regional grundvattenmodell bedéms
grundvattnet inom flygplatsomradet huvudsakligen stromma mot vaster med styrning till
Kéttstabacken, Halmsjobéacken och Halmsjon. Lokala avvikelser fran denna huvudstromning
forekommer.

Grundvattnets generella karaktér 6verensstammer med kanda regionala sérdrag, kalkhaltig
jord och relikt® havsvatten.

Analyser visar pa ingen eller ringa paverkan pa grundvattnet av parametrar som associeras
med en flygplats, sasom kvéve, glykol, acetater eller kalium. Tidigare har en diffus paverkan
av kvave fran tidigare ureaanvandning konstaterats, men nagra sakra, kvarstaende effekter av
en sadan belastning har inte konstaterats vid senare provtagningar.

| samband med MIFO® -inventeringar av férorenade omraden har féroreningar patraffats i
grundvattnet vid brandévningsplatsen. Vid branddvningsplatsen har férhéjda halter av ftalater,
alifater, aromater, bensen samt xylen hittats. Allvarligast ar forekomsten av PFOS® samt de
hoga halterna av aromater och xylen. Fragan utredes vidare med fortsatt provtagning for att
kartlagga forekomsten av PFOS i grundvattnet pa Arlanda flygplats. Fragan belyses dven inom
forskningsprojektet RE-PATH.

Vid Vattenmyndighetens beslut om atgardsprogram och miljokvalitetsnormer enligt
vattendirektivet har Langasen delats upp i flera olika delavsnitt vid klassningen av
grundvattenresursen. Saval den kvantitativa som den kvalitativa statusen anges som god men
sarskild hansyn till flygplatsen har hérvid inte tagits. Lopande diskussioner fors med
Vattenmyndigheten och lansstyrelsen om tolkning och kommande lokala atgardsprogram.

% Kvarleva fréan aldre tid.

¥ Metodik for Inventering av Fororenade Omraden (MIFO) framtagen av Naturvardsverket.

% perfluoroktansulfonat.

% Swedavia och Naturvardsverket finansierar ett femarigt projekt RE-PATH som genomférs av
IVL Svenska Miljoinstitutet. Projektet utreder och klarldgger férekomsten och spridning av PFAS,
perfluorinerade alkylsulfonater i allménhet och PFOS i synnerhet.
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6.15.1.1

Det finns idag ett flertal objekt inom flygplatsomradet som har eller kan ha paverkan pa bade
grundvattennivan och kvaliteten pa grundvattnet. Nagra av dessa ar belagda med villkor. For
en del av villkoren har Swedavia ansvar, medan andra villkor &r alagda externa aktorer.
Exempel pa objekt ar Arlandabanan (A-Train AB), bana 3 (Swedavia), bergtakten (ags av
Swedavia, drivs idag av Svevia), forsorjningstunnlarna (Swedavia) och akvifaren (Swedavia).

Ett flertal grundvattenror dar uppféljning sker finns inom flygplatsomradet. For att i framtiden
kunna fa en tydligare bild av grundvattensituationen har arbetet pabdrjats med att ta fram en
GIS-databas dar grundvattennivaer men aven geokemisk information kan samlas. I nulaget har
databasen framforallt anvéands for att kartlagga forekomst och spridning av PFOS i
grundvattnet.

Drivmedelsanlaggningar
Drivmedel for fordon

Tre huvudsakliga anlaggningar for fordonsdrivmedel finns inom flygplatsomradet, pa airside
driver Swedavia en tankanlaggning, pa landside finns dels en bensinstation och en
biogasstation.

Swedavias drivmedelsanlaggning

Swedavia tillhandahaller sedan 2001 en station for fordonsdrivmedel pa airside for de aktorer
som opererar inom flygplatsens behorighetsomrade. Férutom Swedavias fordon, t.ex.
faltfordon, bussar, brandbilar och leasingbilar, tankar &ven marktjanstbolag, cateringforetag,
distributionsforetag och flygbolag (dock ej flygplan) dar. En stor fordel med att tillhandahalla
denna station pa airside ar dels att fordon som agerar inom behorighetsomradet inte behover
passera sakerhetskontrollen for att fylla pa drivmedel, dels finns en rad fordon pa airside som
ar oregistrerade och darmed helt saknar tillstand att féras utanfor airside.

Swedavias tankanlaggning bestar av tva separata delar, en pumpanlaggning och en
pafyllningsanlaggning med lagringscisterner. Dagvatten pa och omkring hela anlaggningen
passerar en oljeavskiljare innan det rinner vidare till Halmsjobacken. Anlédggningen &r
obemannad men Swedavia utfor daglig tillsyn och enklare service av drivmedelsanldggningen.
Swedavia har ocksa avtal med entreprenor som utfor avhjalpande samt forebyggande
underhall och en arlig genomgang av drivmedelsanlaggningens funktion.

Pumpanlaggningen bestar idag av tio pumpar: tre pumpar for 95-oktanig bensin, fem pumpar
for diesel och tva pumpar for miljodiesel (Diesel Evolution 25 %) Pumpanlaggningen &r
byggd pa en spillplatta enligt foreskrifter, pumparna ar dessutom placerade under tak.

Forvaring av drivmedel sker idag i fyra dubbelmantlade cisterner pa vardera 48 m3 samt i en
nedgréavd cistern pa 40 m3. Cisternerna ar tio ar gamla. | tre av cisternerna ovan jord forvaras
diesel och i en forvaras miljodiesel. Under sommaren innehaller miljodiesletanken Diesel
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6.15.2

6.15.2.1

Evolution 25 % och vintertid ACP*’ Diesel 5 %. Under 2008 innehdll denna cistern EcoPar.
Cisternerna ar placerade pa en spillplatta med invallning som &r ansluten till en oljeavskiljare.
Spillplattan &r forsedd med sarg och pakérningsskydd. Larm é&r installerat mellan ytter- och
innermanteln pa respektive cistern for att upptacka eventuella lackage via sprickor, porer o.
dyl. Varije cistern har dven ett nivaméatningssystem som kontrolleras via modem. | den
nedgravda tanken som ligger intill de stora cisternerna, forvaras 95-oktanig bensin. Denna
cistern har samma typ av nivaméatning som 6vriga cisterner.

Samtliga cisterner har en gemensam pafyllningsplats, som ar placerad pa landside, med en
parkeringsficka for tankbilen. Detta omrade &r belagt med en asfaltbelaggning som tal
drivmedelsspill. Omradet ar anslutet till en oljeavskiljare. Drivmedlet transporteras med
tankbil till flygplatsen. Swedavia koper idag drivmedel fran Preem.

Ovriga drivmedelsanlaggningar

En publik bensinstation vilken tillnandahaller och 98-oktanig blyfri bensin, biodiesel, etanol
och biogas vilken ags och drivs av Statoil finns etablerad inom flygplatsomradet. Marknad for
denna station ar inriktad mot anstallda pa flygplatsen samt taxibilar, resenarer och
forbipasserande besokare.

Sedan hosten 2010 finns dven en biogasmack etablerad inom flygplatsomradet. Anlaggningen
ags och drivs av Stockholm Biogas AB och har plats for sex samtidigt tankande fordon och &r
framst inriktad pa taxi och bussar men &ven allmanheten har tilltrade.

Utdver dessa tva anlaggningar har biluthyrningsforetagen, vilka ar lokaliserade i
Benstockenomradet mellan Swedavias tva langtidsparkeringar, en egen tankanlaggning.

Anlaggningar for lagring och distribution av drivmedel for flygplan

Flygplatsens forsorjning av drivmedel for flygplan (jetflygplan och turbopropflygplan),

Jet A-1 (flygfotogen), sker idag via transport med tag fran oljehamnen i Gavle till en
urtankningsanlaggning belagen intill Brista kraftvarmeverk i Marsta. Fran anldggningen vid
Brista pumpas branslet i en pipeline till lagringscisterner beldgna inom A Flygbrénslehantering
AB:s (AFAB) bransledepa. Fran bréansledepan transporteras branslet ut till
uppstéllningsplatserna via flygplatsens hydrantsystem.

Bransledepa

Flygbréansledepan ags och opereras idag av bolaget A Flygbranslehantering AB (AFAB),
Bolaget AFAB &gs gemensamt av de oljebolag som leverera och séljer flygbransle pa
flygplatsen.

0 ACP = Active Cleaning Power, en bransletillsats som héller motorn ren vilket gor att den fungerar mer
effektivt och forbrukar mindre brénsle.
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Depén har en lagringskapacitet for flygfotogen, Jet A-1, pd 20 000 m® fordelad pa fyra
invallade cisterner. Tva mindre cisterner finns for annan typ av flygbransle (Avgas 100LL for
kolvmotorflygplan). Depan ar flexibelt utformad och kan ta emot bréansleleveranser fran saval
tankbil som pipeline.

Utover lagringscisterner finns uppstéliningsplatser for dispenserfordon och tankbilar samt en
verkstad, kontor och personalutrymmen.

Depan ligger inom ett inhdgnat omrade vilket gransar till airside.

Anlaggningen kan kompletteras med minst tva ytterligare cisterner 4 5 000 m® vilket bedéms
vara en tillracklig kapacitet for den sokta trafikvolymen.

Hydrantsystem

For distribution av flygfotogen (Jet A-1) inne pa flygplatsomradet finns Swedavias mark-
forlagda hydrantledningar vilka forsorjer alla brygganslutna flygplan med drivmedel.
Hydrantsystemet for flygfotogen pa Arlanda &r ringmatat och stracker sig runt alla pirer och
mojliggor tankning av flygplan fran anslutningar i plattan med hjalp av en speciell tankbil, en
s.k. hydrantdispenser.

Hydrantsystemet bestar av ett ca 9 km langt rorledningssystem med en diameter pa 500 mm
och omkring 130 hydrantbrunnar/anslutningsventiler till vilka hydrantdispenserfordonet kan
anslutas. Hydrantsystemet med alla anslutningspunkter provtrycks for tathetskontroll varje natt
(under ej aktiv tid) och resultatet redovisas sektionsvis i tolv olika sektioner. Hydrantsystemet
ar ocksa utrustat med katodiskt korrosionsskydd.

Vid uppstallningsplats med tankningsmajlighet finns ventilbrunnar vilka ansluter till
hydrantsystemet. Ventilbrunnen bestar av en tat och sluten brunnsdel med en kopplingsventil
for anslutning till ett hydrantdispenserfordon for tankning av flygplan. Eventuellt spill av
drivmedel eller inldckage av vatten som sker vid koppling samlas i den téta brunnen vilket
sedan sugs upp av en slamsugningsbil en gang per vecka. Uppsuget vatten omhéndertas och
renas i Kolstareningsverket B529 (se avsnitt 6.12.2). Vid tankning med dispenser startar
pumpen/pumparna automatiskt och haller uppe trycket. Antal pumpar i drift ar beroende pa
utgdende flode. Det maximala flodet &r 24 m*/min.

Framtida hydrantanlaggning

Vid nybyggnation av uppstallningsplatser kan &ven hydrantsystemet behéva byggas ut
beroende pa om uppstallningsplatsen ar lamplig att ansluta till hydrantsystemet eller ej.
Ledningsnétet kan darfor antas behdva kompletteras i samband med eventuell expansion av
flygplatsen.
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Figur 31 Flygplatsens hydrantledningssystem (blatt). Den roda linjen ar bréansleledningen

fran Brista.

Anlaggningar for kyla-, varme- och elforsorjning

Swedavia ager fjarrvarme- och fjarrkylanaten pa flygplatsomradet samt markvarmesystemen
som finns pa airside och landside. Dessutom levererar Swedavia varme och kyla till ett antal
andra aktorer pa flygplatsomradet. En sarskild insats har gjorts for att fa de verksamhets-
utbvare som har eldat med oljepannor att ersatta dessa med miljévanligare uppvarmning.
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Ar 2008 anvinde Swedavia 13 GWh kyla, 34 GWh varme och 76,5 GWh el fér den egna
verksamheten pa flygplatsen. Darutdver har Swedavia vidaresalt 29 GWh el och 10 GWh
fjarrvarme.

Energilagring i1 akvifar

En del av kyl- och varmeférsdrjningen kommer via energi lagrad i den s.k. grundvatten-
akvifaren. Akvifaren kan beskrivas som en stor grundvattenbehallare med samma funktion
som en termos. Vattnet pumpas upp ur Langasen (lokal benamning av Stockholmsasen),
vaxlas via en plattvarmevéxlare till fjarrkylanatet och aterfors sedan till asen, se Figur 32.

Figur 32 Grundvattenakvifaren i Langasen.

Akvifarlagret ar ett sa kallat sasongslager och anvands for att lagra kyla vintertid och varme
sommartid. Det har fem kalla brunnar i norra delen av akvifaren och sex varma brunnar i den
sOdra delen vilka & sammanbundna via ett ledningssystem. Systemet bildar en sluten flodes-
krets, dar energidverforingen i asen sker via grundvattnet. Akivarlagrets volym &r ca

2 miljoner kubikmeter varav 30 % &r vatten. Lagerkapaciteten ar 8-10 GWh per sida vid
deltatemperatur 15°C.
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6.16.2 Forsorjning av kyla

6.16.3

Samtliga terminaler och vissa 6vriga byggnader pa flygplatsen forsorjs med fjarrkyla via
fjarrkylanétet som &gs och drivs av Swedavia. Detta nat &r ett slutet system med en varme-
vaxlare i varje byggnad.

Kylan kommer i huvudsak fran energilagret i akvifaren, se vidare under 6.16.1. I de fall kylan
fran akvifaren inte ar tillracklig produceras kyla i kylmaskiner placerade i en kylcentral vid
Halmsjon. | dvrigt finns kylmaskiner ocksa intill kontorsbyggnaden Versailles, i Terminal 2
och i flygtrafikledningstornet, vilka utgor reserv om det sker avbrott i fjarrkyleforsorjningen.

| kylcentralen inryms tre kylmaskiner, en varmevaxlare for frikyla*, tvd varmevaxlare for
akvifarlagret samt tre distributionspumpar for fjarrkylanatet. De tre kylmaskinerna har vardera
en kyleffekt pa 3 MW och innehaller 1 250 kg freon, (HFC134A). En yttre kylkrets kyler
maskinerna med sjovatten fran Halmsjon eller med vatten fran akvifaren.

Kylcentralen, liksom 6vriga kylmaskiner, dgs och kontrolleras av Swedavia som &r
ackrediterat kontrollorgan. Detta innebar att Swedavia ar ackrediterat av SWEDAC for arbete
med kylmaskiner och trycksattning av anldggning. En daglig tillsyn gors av centralen som
aven &r utrustad med ett automatiskt lackvarningssystem.

Varmeforsorjning

Samtliga terminaler och ett flertal** av Swedavias stérre évriga byggnader forsorjs med fjérr-

varme (se Figur 33) via ett internt fjarrvdrmenét som &gs av Swedavia. Fjarrvarmeleverantor
ar idag AB Fortum Véarme som levererar biobrénsleproducerad varme.

* Frikyla innebar att Halmsjons vatten anvands som kalla for kylan. Tack vare vattnets egenskap att ha som hégst
densitet vid ca 4°C lagger sig vatten med den temperaturen pa botten av sjéar och hav. Vid denna temperatur
kravs endast varmevéaxling mellan sjovattnet och fjarrkylanatet vilket gor att energiinsatsen i form av el for att
utvinna kylan blir mycket lag.

2 Nagra byggnader forsérjs med elvarme och varmepumpar.
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Figur 33 Principskiss Swedavias fjarrvarmenat pa flygplatsen.

Swedavia ager en panncentral som Swedavia Energis driftorganisation driver pa uppdrag av
Fortum Varme. Panncentralen &r en reserv- och spetsanlaggning vilket innebdr att den enbart
kors da varmebehovet inte kan tackas av enbart fjarrvarme fran Fortum Varmes Bristaverk i
Marsta. Anlaggningen bestar av en oljepanna pa 30 MW (uteffekt) och en elpanna dar
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6.16.4

maximalt 9 MW tas ut i dagsldget men med mojlighet att ta ut 16 MW. Fortum Varme anger
vilken av pannorna som ska anvéndas vid respektive tillfalle. Panncentralen provkors varje
vecka under driftsasong for att sakerstalla att den fungerar om behov skulle uppsta.
Driftsdsongen september 2008 till april 2009 kdrdes anldggningen totalt 150 timmar vid ett
tillfalle. Oljeférbrukningen var ca 150 m® och under perioden producerades ca 1 424 MWh
fjarrvarme.

Markvarmesystem

Uppstallningsplatser for flygplan och vissa korytor pa landside framfor terminalerna halls
isfria med ett markvarmesystem, total area ca 9 ha. Markytan varms upp av varmeslingor i
marken vilka innehaller vatten med en koncentration av 30 % frostskyddsmedel, propylen-
glykol och i visst fall etylenglykol, vilket forhindrar att vattnet fryser.

Markvarmesystemet far sin grundvarme fran grundvattenakvifaren (se 6.16.1) via varme-
vaxlare. Vid vissa vaderforhallanden tillfors dock extra fjarrvarme. For att anvandandet av
markvéarmen ska bli effektivt kravs framférhallning da det tar lang tid att héja temperaturen i
marken. SMHI:s prognoser &r har ett viktigt hjalpmedel.

Elforsorjning

Swedavia ansvarar for Arlandas elnét, som forsorjer samtliga byggnader samt
utomhusbelysning pa omradet. Elnéatet &r ett sa kallat industrinat och forser samtliga aktorer
som har verksamhet pa flygplatsen.

Stallverk och transformatorer i elnétet
Pa flygplatsen har Swedavia 90 transformatorer; torrisolerade eller innehallande isoleroljor.
Transformatorer med isolerolja ar forsedda med uppsamlingskarl.

| stallverk och i kopplingsapparater anvands luft eller gasen svavelhexafluorid (SF6) som
isolermedium. SF6-gasen ar innesluten i ett slutet system med lagt overtryck. Systemen ar
Overvakade och larmar vid lackage.

Avbrottsfri kraft och reservkraft

Avbrottsfri kraftforsorjning eller UPS (Uninterruptible Power Supply) &r en anordning som
satts mellan stromforsorjningen och anlaggningen. UPS-enheten innehaller ett batteri och
elektronik for att omvandla batterispanningen till en spanning som liknar natspanningen pa
andra sidan.

For avbrottsfri kraft har Swedavia 30 storre anldggningar och 100 mindre anldggningar med
blybatterier. Dessutom finns ca 15 startbatterier for reservkraft av typen nickel-kadmium-
batterier.
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6.16.5

6.16.6

6.16.7

Bade fritt ventilerade batterier och ventilreglerade batterier hanteras enligt europastandard EN
50272-2. Samtliga batterier forvaras invallat, kontrolleras okulart manatligen och hanteras som
farligt avfall.

Swedavia har 13 dieselaggregat for reservkraft med dieseltankar av varierande storlek dar de
flesta ar mindre 4n 10 m®. Samtliga dieseltankar &r invallade och besiktigas vart 6:e ar enligt
gallande foreskrifter (SAIFS 2000:2) . Dieseln ar av kvalitet miljoklass 1.

Utover Swedavias dieselaggregat har Posten och AFAB varsin reservkraftsanlaggning.

Framtida energibehov

Energianvéndningen (el, varme, kyla) for Swedavias egen verksamhet beréknas 6ka med ca 30
GWh enligt den beskrivna utvecklingen av flygplatsverksamheten. Energibehovet foér
planerade verksamheter for frakt, kontor och hotell berdknas till ca 30 GWh.

Dérutdver kan en kringverksamhet runt en ny terminal och fraktterminal antas ytterligare tka
behovet med ca 15 GWh. Den samlade 6kningen av energianvandningen uppskattas saledes
till ca 75 GWh.

Energianvandningen beror i storre utstrackning av nybyggnation an av antalet passagerare.
Energibehov ar beréknat utifran Boverkets riktlinjer for byggnaders energiforbrukning samt
genom en extrapolering av uppmétt energiférbrukning for hangarer och évriga verksamheter
ar 2008.

Energieffektivisering

Stockholm Arlanda Airport arbetar med malstyrning inom energiomradet och har ett mal om
minskning av energianvéndningen for att hela tiden optimera och effektivisera energi-
anvandningen.

Framtida energiforsorjning

Egen produktion
Produktion av kyla sker till storsta delen via akvifarlagret. Aven produktion av Iagvardig
varme motsvarande 15 GWh sker med hjélp av akvifarlagret.

Swedavia undersoker i dagslaget tankbara alternativ for en 6kad grad av egenproduktion bl.a.
genom ytterligare ett energilager i en akvifar i Langasen for lagring av kyla och varme.
Varmepumpar och fastbrénsle-/biooljeeldade anldggningar &r aven alternativ i en framtida
produktion. Aven energilosningar med sol- och vindenergi ses 6ver da Swedavia stravar efter
langsiktigt hallbara l6sningar, bade ekonomiskt och miljoméssigt.
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6.17
6.17.1

6.17.2

Anskaffning
Swedavia avser att fortsatta kopa varme producerad av fornybara branslen. Inkopt el ska till
storsta delen vara miljoel.

Distribution

Utbyggnad av distributionsnat for el, fjarrvarme och fjéarrkyla kan behdva byggas ut i takt med
flygplatsens utbyggnad. Inkommande anslutningspunkter for el till flygplatsens interna nat ar
tillrackliga for att klara nédvéandig utbyggnad.

Anlaggningar for brand- och raddningstjanst
Brandstationer

Flygplatsen har idag tre brandstationer (se Figur 34), en per bana, vilka & bemannade da trafik
forekommer pa respektive bana. Huvudbrandstationen ar lokaliserad intill bana 3 och
innehaller forutom brandstationsdelen dven administrativa lokaler for raddningstjansten. De
tva andra brandstationerna &r lokaliserad intill bana 1 och bana 2.

Swedavia planerar att ersatta de befintliga stationerna vi bana 1 och 2 med en ny gemensam
brandstation beldagen direkt vaster om banénde 08, se Figur 34.

Utover flygplatsens tre brandstationer finns dven Sigtuna kommuns huvudbrandstation inhyst
inom flygplatsomradet i Kolsta intill Maby trafikplats vid vag E4, se Figur 34. Lokalerna ags
av Swedavia men hyrs ut till Sigtuna kommun.

Branddvningsplats

Swedavia har anldggningar for branddvningar lokaliserade norr om véstra delen av bana 2, se
Figur 34. Tva primara anlaggningar finns dels évningsplatsen for rokdykning benamnd ROP
och dels dvningsplatsen for brandbekdmpning benamnd NOP. P& brand6vningsplatserna finns
utrustning for att bedriva olika sorters brandévningar. Ovningarna delas grovt in i tva grupper
— brandbekéampning och rokdykning. For dessa andamal finns tre olika uppstallningar for
brandbek&mpning och en container inredd for rékdykningsévningar.
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Figur 34 Anlaggningar for brand- och raddningstjanst pa flygplatsen.

Brandbekampning sker med hjélp av en simulator i form av en stillastaende flygplansliknande
attrapp forsedd med ett hundratal munstycken som under hogt tryck pressar ut brénsle. Under
2008 anvéndes ca 80 000 liter Jet A1 som 6vningsbransle, detta har dock under 2010 ersatts av
Sekundol*® och férbrukningen av detta bedéms under 2010 blir ca 60 000 liter. Munstyckena
regleras fran en styrpanel i en barack vid sidan av simulatorn. Ovningar i terrang gors i den

*% Sekundol &r en biprodukt vid etanoltillverkning och &r ett fornybart bransle.
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6.18
6.18.1

s.k. kraschgatan dér flera delar av en sonderbruten flygplanskropp ligger. Enklare évningar
gors vid en s.k. flamvégg dar 6vningsbrénslet sprinklas ut under hogt tryck.

Anvandningen av 6vningsbransle vid branddvningar har kunnat minskas betydligt tack vare
tekniken att driva upp trycket i vatskan som man sprinklar. Anordningen tillater ocksa att
tillflodet stangs av ndr det inte behdvs mer dvningsbrénsle.

Vid rokdykningsdvningar anvands gasol som dvningsbrénsle. Hela 6vningen dvervakas
genom en glasruta och rékutvecklingen styrs genom mangden gasol i tillflédet. Férbrukningen
av gasol i 6vningssyfte uppgar till ca 6 ton per ar.

Som slackmedel vid branddvningarna anvénds vatten och 6vningsskum. Swedavia har tidigare
anvant ett slackskum, AFFF*, som innehdll PFOS. Sedan 2003 4r AFFF PFOS-fri men det
finns dock sannolikt spar av PFOS i brandbilarnas tankar da miljoproblemen med PFOS annu
inte var kdanda ar 2003 och tankarna inte sanerades utan fylldes pa med det nya slackmedlet.
Sedan den 1 januari 2008 har Swedavia forbjudit anvéandandet av skumslackmedlet AFFF vid
évning p.g.a. risk for att brandbilarnas tankar kan innehalla PFOS. Daremot anvands AFFF vid
skarpt lage. Swedavia haller for narvarande pa med upphandling avseende nytt slackmedel for
anvandning i skarpt lage vilket ska uppfylla kraven i EG-férordningen®. Swedavia genomfor
aven en upphandling for inkop av nya brandbilar varfor problemet med spar av PFOS i
tankarna hos nuvarande brandbilar &r évergaende.

Slackvattnet frdn évningsplatsen samlas upp av ett ledningssystem. Ovningsplatsen &r
dessutom forsedd med ett skyddande tatskikt Slackvattnet leds till tva dammar och leds med
sjalvfall alternativt pumpas vidare i ledning till Kolsta reningsverk B529 (se kap 6.12.2). Dér
renas vattnet innan det leds vidare till spillvattensystemet.

Sekundol lagras i invallade tankar vid brandévningsplatsen. Gasolflaskorna férvaras i en last
container pa brandévningsplatsen.

Ingen forandring av brandévningsverksamhetens omfattning forutses med anledning av den
framtida trafikvolymen.

Vagnat
Infarts- och genomfartsvagar

Till Arlanda finns i dag sex infartsvagar, se TB del I, bilaga 1. Den stora infarten &r E4/65,
dvriga ar vag 273 fran Almunge och Norrtélje, vag 905 fran Marsta, vag 894 fran Odensala,
vag 893 fran Rosersherg samt 926 fran Kimsta.

* Aqueous Film-Forming Foam.
** Europaparlamentets och Rédets forordning (EG) nr 850/2004 av den 29 april 2004 om langlivade organiska
féroreningar och om &ndring av direktiv 79/117/EEG.
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6.18.2

6.19

6.19.1

6.19.2

Lokalvagar och tillhérande ang6ringsdack

Inom flygplatsen finns ocksa ett stort antal vagar pa landside och internvéagar pa airside.

Végnatet inom landside omfattar ca 25 000 m? asfaltvdg och ca 52 000 m? angéringsdack samt
ca 340 000 m? évrig yta sdsom cykelbanor och grusvagar. Angéringsdack ar beteckningen for
den yta utanfor terminalerna dar véagen ligger pa en betongkonstruktion. Denna konstruktion ar
antingen uppbyggd som en bro eller ligger gjuten som en platta pa marken

Airside

Grundstrukturen for vagnatet pa airside bestar av Inre- och Yttre transportvagen vilka loper
parallellt med bana 1 och bana 2, Cityvégen som I6per langs med terminalerna, Genvégen som
gar fran bana 1 till bana 3 samt de tva vagar som I6per runt hela flygplatsen innanfor staketet
men utanfor samtliga banor.

Landside
Végarna pa landside anpassas l6pande i takt med att olika omraden utvecklas och expanderar.
Idag bestar landside av tre omraden; terminalnara, Cargo Syd och hangaromradet i norr.

Parkeringsanlaggningar

Flygplatsen och dven andra aktorer tillhandahaller parkeringsmojligheter for passagerare och
anstallda, se vidare under 7.2.2.1.

Parkeringshus

Det finns endast en parkeringsanléaggning for personbilar inomhus eller under tak” som &r
tempererad. Denna ligger under Sky City byggnaden, och &r pa ca 12 500 m2 i tva plan. Detta
parkeringsgarage ar forsett med oljeavskiljare. Ovriga anlaggningar ar icke tempererade
parkeringshus som tacker drygt 31 000 m? markyta och ger nastan 100 000 m? nyttoyta i form
av bilparkering. Parkeringshuset vid Terminal 4 har under 2010 forsetts med oljeavskiljare.

Swedavia bedémer att befintliga parkeringsanlaggningar kommer finns kvar under hela
prognosperioden samt att ytterligare anldggningar behovs. Ytterligare parkeringshus kan
komma uppforas vid Terminal 5 och Terminal 2.

Parkering utomhus

Parkeringsytorna utomhus bestar dels av asfalterade ytor och dels av grusade ytor.

De asfalterade ytorna inklusive korvagar uppgar till ca 90 000 m2, varav bilparkeringsomraden
utgor ca 80 000 m2. Biluthyrningsforetagen disponerar dessutom ca 20 000 m? asfalterad
parkeringsyta for ca 800 parkeringsplatser, se vidare under 7.3.2.4. Denna yta har
oljeavskiljare i anslutning till deras egen tankstation vilken samlar upp spill fran tvatthallar



Flygplats

S

- Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida
we davla BESKRIVNING 2011-04-20 01.00 D 2011-008000 83(123)
SWEDISH AIRPORTS Godkand Arendenummer Sekretess
AnNa SDA 2010-000066

Upprattad av Referens

Stockholm Arlanda Airport
Projekt Nytt Miljétillstand 0709-227056

6.20

7.1

7.11

och rekondhallarna. Av de asfalterade utomhusparkeringarna &r det ca 10 000 m? som har
oljeavskiljare.

Grusade ytor for parkering uppgar till ca 250 000 m2,

Ca 3 000 m? asfalterade ytor ar avsatta for parkering for charterbussar. Dessa ytor har
oljeavskiljare.

Swedavia bedémer att utomhusparkeringar i framtiden i stor utstrackning kommer att samlas
till och expanderas inom Benstockenomradet. Sammantaget bedomer Swedavia att hojd
behover tas for en fordubbling ytorna for parkering jamfért med dagens ytor.

Anlaggning for vattensport

Under 2011 planeras ett "vattensportcenter” for wakeboard och liknande aktiviteter att
uppforas vid Halmsjon. Anlaggningen kommer att utgéras av ca 600 m lang eldriven
kabelbana vilken kan dra omkring atta wakeboardakare samtidigt. En servicebyggnad uppfors
i anslutning till anlaggningen.

VERKSAMHETER PA FLYGPLATSEN

Pa Stockholm Arlanda Airport finns idag omkring 250 foretag med runt 16 500 anstéllda. Vid
den sokta trafikvolymen bedémer Swedavia att antalet anstallda kan komma att uppga till

30 - 35 000 heltidsekvivalenter, baserat pa samma forhallande mellan antalet passagerare och
antalet anstéllda.

Allméant om verksamheter vid Stockholm Arlanda Airport

Verksamheterna vid flygplatsen kan till en stor del delas in i verksamheter vilka bedrivs pa
airside eller pa landside. Merpartarten av verksamheterna pa airside ar direkt eller indirekt
relaterade till flygplan medans pa landside &r en stor del av verksamheterna relaterade till
passagerarna och deras transport till och fran flygplatsen. Ut6ver dessa verksamheter bedrivs
aven olika serviceverksamheter riktade till passagerare eller till andra verksamheter pa
flygplatsen samt ren kommersiell verksamhet sasom hotell och kontor.

Airside

| princip alla aktiviteter som ager rum pa airside pa Stockholm Arlanda Airport ar direkt eller
indirekt relaterade till flygplans ankomst, avgang, uppstallning/parkering eller underhall och
reparationer. Dessa markbundna aktiviteter som innefattas i begreppet Ground Handling &r pa
svenska definierade som ”marktjanster” och regleras av lagen (2000:150) om marktjanster pa
flygplatser. Lagen ger fristaende marktjanstbolag réatt till tilltrade till vissa storre flygplatser
som star oppna for kommersiell lufttrafik (bland annat de flygplatser som har mer an tva
miljoner arspassagerare) pa de villkor som lagen anger.
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Swedavia har i stort sett ingen egen marktjanst pa Arlanda. Flygbolagen kan kopa dessa
tjanster av fristdende marktjanstbolag som har licensierats av Swedavia att erbjuda
marktjanster pa flygplatsen till flygholag. De verksamheter som Swedavia driver i egen regi pa
airside ar huvudsakligen skatsel och underhall av den egna infrastrukturen.

Eftersom airsideomradet &r flygplanens territorium stravar Swedavia efter att minimera
aktiviteterna dar. Eftersom flygplan representerar stora ekonomiska varden och en skada pa ett
flygplan &r kostsam att reparera och aterstélla innan flygplanet kan aterga i trafik, men mang-
dubbelt mer kostar produktionsbortfallet for flygbolaget. Darfor provar Swedavia noga alla
som vill bedriva verksamhet pa airside och behdrighet att vistas dar ar bland annat villkorat
med olika utbildningsinsatser. For att vistas pa manéveromradet kravs dessutom realtids-
tillstand fran flygtrafikledningen.

Omkring 200 foretag har licensavtal med Swedavia som ger dem ratt att bedriva viss
verksamhet pa airside. Verksamheterna kan vara incheckning av passagerare och bagage till
airside (utfors delvis pa landside pé gransen till airside), lastning av bagage, ”push-back*®” av
flygplan fére avgang, reparation, underhall och tankning av flygplan och helikopter, underhall
av diverse teknisk apparatur for t.ex. navigering och meteorologisk information m.m. som alla
ingar i definitionen av marktjanster. Dessutom forkommer verksamheter sasom underhall av
rullbanor, taxibanor och évrigt manéveromrade samt drift av restauranger och butiker for
passagerare.

Hantering av flygplanet fran ankomst till avgang

Nedan foljer en dversiktlig beskrivning av ”Turn around-processen”, d.v.s. de aktiviteter som
vanligen sker fran det att ett flygplan landar till dess att det &r redo att avga igen. Darefter
beskrivs i detalj Swedavias egna verksamheter foljt av andra foretags verksamheter pa airside.

Ankomst
Ett flygplan ankommer/landar pa flygplatsen pa en av rullbanorna, lamnar rullbanan och taxar
enligt flygledares instruktioner pa angivna taxibanor till den angivna uppstéllningsplatsen.

Vid ankomst har flygplanen last, antingen passagerare eller fraktgods eller bade och. Ar lasten
enbart fraktgods dirigeras flygplanet i normalfallet till en uppstéllningsplats i fraktomradet.
Uppstéliningsplatsen och infrastrukturen &r dar anpassad for att hanteringen av fraktgods ska
ske sa rationellt som mojligt. Flygplanet lossas pa sin frakt och fors sedan vidare i den
logistikkedja som flygresan &r en del av.

For passagerarflygplan sker uppstallining/parkering i normalfallet vid eller i nérheten av en
passagerarterminal. Passagerarna gar eller transporteras med buss till terminalen och deras
bagage samt eventuellt fraktgods lastas ur flygplanet av marktjanstoperatoren.

* Med push-back avses det férfarande dé flygplan med hjalp av ett fordon knuffas ut frén uppstéllningsplatsen ut
pa rampen, se dven 7.1.1.1.
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Uppstéllning

Uppstallning av flygplan kan ske vid gate, i hangar eller pa en remoteuppstéllningsplats. En
uppstallningsplats kan vara allt fran en uppvarmd hangarplats under tak till endast en belagd
yta. Diverse utrustning kan finnas kopplad till uppstallningsplatsen, t.ex. el, luft, vatten- och
drivmedelsanslutningar.

Underhall, reparationer och Gversyn

Ett flygplans status 6vervakas mycket noggrant under hela sin livstid. En journal, Aircraft
Maintenance Program Document, visar vad som ar genomfort i form av tillsyn och underhall
och vad som ska goras pa varje flygplansindivid. Den vanligaste och enklaste kontrollen &r en
"pre flight check” som utfors av piloten infér varje avgang.

Lastning av flygplan
Vid avgang har flygplanen frakt, antingen i form av passagerare eller fraktgods eller bade och.
Avgaende bagage kors ut till avgaende flygplan med truckar.

Catering

Manga passagerarflygplan erbjuder fortaring ombord. Denna fortaring ar antingen medhavd
fran ursprungsdestinationen eller lastas ombord pa Stockholm Arlanda Airport. Pa flygplatsen
finns cateringbolag som tillagar och levererar mat till flygplanet for fortaring for passagerare
och personal ombord. Viss leverans av matvaror till flygplanen sker dven fran anlaggningar
utanfor flygplatsen.

Stadning av flygplan
Stadning av flygplanskabinen gors antingen av ett fristdende foretag eller av kabinpersonalen
pa aktuell flight.

Vattenférsorjning

Flygplanet toms pa avloppsvatten och forses med dricksvatten och toalettvatska.
Toalettvatskan bestar av vatten blandat med desinfektionsvatska. Hanteringen sker av externa
foretag med tankbilar.

Avisning

Isbildning ar en sakerhetsrisk da det paverkar flygplanets flygformaga och da det aven kan
orsaka skada genom isbitar som lossnar och flyger in i t.ex. motorerna. Vid vissa
vaderforhallanden maste flygplanet darfor avisas fore start. Avisning beskrivs mer detaljerat i
avsnitt 7.3.1.3.

Push-back

Flygplan som star uppstéallda vid en gate med passagerarbrygga behover hjalp att komma ut
fran sin plats. Till det anvands s.k. "push-truckar”. Eftersom ett flygplan ”i normalstorlek”
(t.ex. Boeing 737 eller Airbus 319) vager mellan 60-80 ton récker inte elmotorer till for att
handha detta moment. Alla push-truckar har darfor dieselmotorer. Push-trucken kopplas bort
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7.1.2

7.2
7.2.1

7211

fran flygplanet nar detta har kommit sa pass langt ut pa stationsplattan att flygplanet kan
svanga till fardriktningen och kora framat for egen motor.

Avgang
Ett flygplan lamnar sin gate eller efter att ha kopplats fran push-back truck efter att tillstand
for motorstart har erhallits fran flygtrafikledningen.

Landside

Verksamheten som bedrivs inom flygplatsens airsideomrade kan delas in i tre huvudsakliga
delar, transportverksamhet, parkeringsverksamhet och kommersiell verksamhet.

Resenérer och besokare som anlander till flygplatsen pa annat satt an med flyg, ankommer
forst till landside och avgangshallen innan de som skall resa vidare med flyg checkar in och
passerar genom sakerhetskontrollen till airside.

For persontransporter till och fran flygplatsen finns det flera olika alternativ: bil, taxi, hyrbil
eller kollektivt med tag eller buss. Nar det galler marktransporter av gods ankommer detta till
flygplatsen framst med lastbil eller budbil.

En stor del av resenérer och anstéllda aker bil till flygplatsen, antingen i deras egna, med
hyrbil eller med taxi, se vidare under 7.3.2.5. En stor del av passagerarna blir skjutsade till och
hamtade fran flygplatsen.

Tagtrafiken till flygplatsen bestar av Arlanda Express, regionaltag och fjarrtag. Dartill kommer
aven SL:s pendeltagstrafik som kombinerat med buss tar resenéaren till flygplatsen.

Busstrafiken till flygplatsen bestar av lokalbussar, flygbussar och fjarrbussar. Ut6ver dessa
tillkommer dven Swedavias transferbussar som trafikerar flygplatsomradet.

Swedavias verksamheter
Airside

Nedan beskrivs den verksamhet som Swedavia bedriver pa airside. Den verksamhet som
bedrivs av framst marktjanstbolag beskrivs i avsnitt 7.3.1.

Falthallning

Drift och underhall av faltanlaggningar regleras till storsta delen genom TSFS. Reglerna ar
anpassade till de rekommendationer och anvisningar som beslutas inom ICAO. Falthallningen
delas upp i sommarfalthallning och vinterfalthallning.
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Sommarfalthallning

Sommarfalthallningen bestar av renhallning och allmént underhallsarbete (bl.a. borttvattning
av gummi) av banor, ramper, vagar, ledningar, tradgardsanlaggningar m.m. Vid behov stangs
en viss rullbana av under en period for mer omfattande underhall. Sadant arbete ar lampligt att
utfora sommartid da vadret normalt sett &r battre och flygtrafiken nagot mindre intensiv.

Vinterfalthallning

Vinterfalthallningen som inkluderar halkbekampning av banor regleras i speciella foreskrifter i
TSFS (2010:119). Enligt dessa ska falthallningen utforas pa ett sddant satt och i sadan
omfattning att flygverksamheten kan paga, utan att flygsdkerheten eftersatts och om mojligt sa
att flygtrafiken inte hindras. Av flygsakerhetsskal ska banorna vara fria fran sné och is, d.v.s.
ej kontaminerade med avlagringar eller kritiska vallar, s att basta mojliga friktionsvarde
uppnas. Snorojning av banorna utfors med plog-, sop- och blasmaskiner (PSB), varvid banan
réjs sa att en snovall laggs upp langs med bankanten. Snovallen slungas sedan ut Gver
strakytan med en snéslunga, som kastar ut snon 20-50 meter beroende pa snotyngden.

Halkbekdampning utférs med sand eller formiat, som &r en klar, farglos och luktfri
Svanenmarkt vatska baserad pa vatten och kaliumformiat. Formiat anvéands vid temperaturer
ner till -20°C.

Swedavia koper idag formiat fran ADDCON i Norge. Formiatet transporteras till Arlanda med
tankbil och pumpas Gver till en invallad cistern belagen pa flygplatsomradet i nara anslutning
till faltgaraget BO06. Ca 1 330 ton formiat anvands per ar men mangden varierar med
vaderleksforhallandena. Vid kallare véaderlek och vid snabba insatser anvéands varm sand,
under vintersasongen 2007/2008 anvandes 730 ton sand pa ramper och taxibanor. Sanden &r
uppvarmd till ca 80°C och vid utldggning smalter den fast vid ytan, och ddrmed minskar risken
att den blaser bort.

Halkvarningssystem finns installerat pa samtliga rullbanor och broar vilket ger mgjlighet att
forutsaga halka under tre till fyra timmar framat. Systemets givare levererar temperaturen pa
rullbanornas yta, pa tio cm djup samt i luften pa en respektive tvd m héjd. Aven
vindhastigheten mats pa dessa hojder. Systemet levererar ocksa information om daggpunkten.
Formiat kan med hjalp av detta system spridas i ett preventivt syfte vilket berédknas ha minskat
formiatatgangen med upp till 25 %.

Vid snérojning av ramper laggs snon i strangar och lastas darefter pa lastbilar for
omhéandertagning. Snon laggs pa en sérskild snotipp strax soder om bana 1 med avrinning till
en utjamningsdamm for glykolvattnet. Fran denna damm pumpas glykolvattnet vidare till
glykoldammarna, se 6.12.1. Halkbekdampning i 6vrigt utfors normalt med sand, men formiat
maste vid vissa tillfallen laggas ut pa taxningsvagarna, t.ex. vid tunn blankis.

Underhall av faltanlaggningar
Beldggningsytornas tathet, bade hos ramper och banor, ges speciell uppmarksamhet.
Kontinuerlig kontroll och reparation av betongfogar och belaggningsytor utfors for att
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forhindra genomtrangning av formiat och glykol.

Alla ramper utom ramp K &r anslutna till olje- och slamavskiljare. Kontinuerlig kontroll och
sugning av oljeavskiljarna sker inom ramen for den egenkontroll som driftpersonalen utfor.

Faltfordon

Maskinparken for falthallning bestar som namnts ovan av mera standardbetonade maskiner
samt rena specialmaskiner avsedda for flygplatsdrift. Till den forstnamnda gruppen hor t.ex.
tunga och latta lastbilar, hjullastare, sugande stddmaskiner av olika storlek, sandspridare,
vaghyvlar och jordbrukstraktorer. Som exempel pa flygplatsspecifika maskiner kan namnas
plog-sop-blas-fordon (PSB) for réjning av rull- och taxibanor, gater och uppstallningsplatser,
stora snoslungor, friktionsméatningsbilar och vétskespridare. Swedavia tillhandahaller dven
drivmedel for dessa fordon, se 7.2.1.3.

Vid upphandling av tunga fordon och maskiner stalls alltid krav pa hdgsta Euroklass. Vid
inkop av fordon prioriteras sddana som kan drivas med olika branslealternativ for att
mojliggora drift med fornybara drivmedel enligt nagot av foljande:

e Drift med diesel som har en inblandning av minst 30 % RME
e Drift med biogas eller diesel (s.k. dual fuel)

e Hybriddrift, t.ex. diesel och el

e Drift med etanol

Idag finns bade E85*" och biogas tillgangligt pa flygplatsen (landside), se vidare 7.3.2.1.
Utbudet av tunga fordon som kan drivas med annat brénsle an diesel ar dock i dagslaget
mycket begransat.

For maskiner staller Swedavia krav pa eldrift om sadana alternativ finns.

* Bransle innehallande cirka 85% etanol och cirka 15% bensin p& sommaren och t.ex. 75% etanol och 25%
bensin pa vintern.
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Tabell 11 Swedavias fordons- och maskintyper (hésten 2008).

Typ av fordon/maskin | Antal Huvudsakligt anvandningsomrade

Plog-sop-blasmaskiner 21 Snorojning pa fardomradet, d.v.s. de ytor som trafikeras av
(PSB) flygplan.
Friktionsmé&tningsbilar 4 Matning av bromsvardet pa rull- och taxibanor vilket delges

flygplansbesattningen infér landning samt utgoér underlag
for beslut om halkbekdmpning.

Kemikaliespridare 3 Spridning av flytande avisningsvatska pa rull- och taxibanor.
Lastbilar, standardbilar 13 For fordonstypen sedvanliga arbetsuppgifter bade péa airside
utrustade med och landside

lastvéxlare

Traktorer, grusspridare, 23 Mindre servicearbeten pa i stort satt alla flygplatsens ytor,
grésklippare, t.ex. parkeringsplatser och p-hus

redskapsbarare och
diverse smamaskiner

Jordbrukstraktorer 2 Dragning av féaltgrasklippare avsedda for klippning av
strakytor samt for snéplogning

Vaghyvlar 2 Underhall av flygplatsen utryckningsvagar samt som barare
for sndslunga

Dumprar 8 Koérning av massor samt vintertid aven for kérning av snd
till snotipp

Snoslungor*® 8 Undanslungning, alternativt undanlastning, av snéstrangar
efter r6jning med PSB-maskiner.

Stadmaskiner 6 Sugande stadmaskiner for renhallning bade pa air- och
landside samt mekaniska maskiner for sandupptagning.

Hjullastare 14 Universalmaskin for t.ex. lastning av massor, lyft av gods,
plogning av snd, stadning. Vintertid som béarare till stora
sndslungor.

Pistmaskin 1 Forflyttning av sné pa snitippen.

Pa grund av en relativt alderstigen maskinpark genomfordes aren 2006 till 2008 ett
reinvesteringsprojekt pa flygplatsen. Detta har resulterat i att stora delar av maskinparken ar
relativt ny, bl.a. férnyades hela flottan av PSB-fordon samt &ven hjullastare. Sammantaget
haller maskinparken en genomgaende hdg teknisk kvalitet.

Tvétt och underhall av fordon sker idag i faltgaraget B006, i fordonsverkstaden BOO7 och i
Swedavias tvatt- och avisningshall B572 (se Figur 20). Tvattvattnet samlas upp och rinner via
ledningar till reningsverket pa driftomrade B457 (se Figur 20), dar det omhéndertas och renas
med avseende pa olja och metaller, innan vattnet rinner vidare till spillvattennétet.

*8 Finns bade som sjalvgaende enhet och i utforande avsedd att baras med en hjullastare.
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7.2.1.2 Behov av utdkad driftsorganisation

7.2.13

For att kunna hantera sokt produktionsvolym i ett driftscenario med oberoende parallella
mixade operationer kommer driftsorganisationen att behdva utokas jamfort med 2008.
Swedavia bedomer att minst en snéréjningsgrupp, atta PSB-fordon, behover tillforas under
perioden for att sakerstélla fortsatt hog tillganglighet.

Drivmedelsverksamhet

Swedavia tillhandahaller sedan 2001 en station for fordonsdrivmedel pa airside for de aktorer
som opererar inom flygplatsens behorighetsomrade. Swedavia ansvarar for drift och skotsel av
anlaggningen, se 6.15.1.1 for en beskrivning av anldggningen.

Diesel Bio anvandes pa flygplatsen fran varen 2009 till hosten 2010 och ersattes da av Diesel
Evolution 25 %“°. Under 2008 som utgdr basar i ansékan om nytt miljétillstand anvandes
EcoPar i de tva pumpar som idag anvands for Diesel Bio

| Tabell 12 och Tabell 13 nedan redovisas forsalda volymer 2008 respektive 2010. Skillnaden i
Swedavias forbrukning av dieselprodukter mellan 2008 och 2010 beror pa att vintersasongen
2010 var mer kravande &n 2008.

Tabell 12 Egen forbrukning samt vidareférsaljning av bransle 2008 angivet i liter

Bransletyp Swedavia Vidarefdrsaljning Totalt
externt

Diesel 475 000 1 283 000 1 758 000

EcoPar 323 000 0 323 000

Bensin 95-okt 80 000 283 000 363 000

Totalt 878 000 1 566 000 2 444 000

Tabell 13 Egen forbrukning samt vidareforsaljning av bransle 2010 angivet i liter

Bransletyp Swedavia Vidareforsaljning Totalt
externt

Diesel ACP*° 5 % (MK1) 910 000 980 000 1 890 000

Diesel Evolution 25 % 105 000 185 000 290 000

Diesel ACP Bio 15/30 180 000 0 180 000

Bensin 95-okt 55 000 158 000 213 000

Totalt 1 250 000 1 323 000 2 573 000

Pa landside finns en drivmedelsanlaggning som idag ags och drivs av Statoil samt en
tankanl&ggning for fordonsgas som idag &gs och drivs av Stockholm Gas AB, se 7.3.2.1. De
biogasbussar Swedavia har tankas normalt vid nagon av dessa anlaggningar. Avseende
Swedavias férbrukning av fordonsgas uppgick den 2008 till ca 180 000 Nm?® och under 2010
till ca 135 000 Nm®. Den lagre forbrukningen under 2010 forklaras med brist pa tillgang av
fordonsgas.

*9 MK1-klassad diesel enligt svensk standard.
%0 ACP = Active Cleaning Power, en brénsletillsats som héller motorn ren vilket gér att den fungerar mer
effektivt och forbrukar mindre brénsle.
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7.2.1.4

7.2.2

7221

Raddningstjanst och brandévning

Raddningstjansten ska vara sa dimensionerad att kraven i TSFS (2010:29 och 2010:114)
uppfylls. Om dessa oundgangliga krav vid nagon tidpunkt inte uppfylls maste flygplatsen
klassa ned vilket innebér att begransningar maste inféras som kan paverka regularitet och
kapacitet. Det kan i varsta fall innebéara att flygplatsen helt eller delvis maste stangas for
flygtrafik. Branddvningsplatsen beskrivs i avsnitt 6.17.2.

Huvuduppgiften for flygplatsens raddningstjanst ar att rédda liv i samband med
luftfartsolyckor. Brandovningar gors for att uppratthalla beredskap och kompetens for att
kunna fullg6ra raddningstjanstens uppgifter.

Flygplatsens raddningstjanst skiljer sig fran kommunal raddningstjanst pa sa satt att de skarpa
ingripandena ar betydligt farre. Det dagliga arbetet bidrar inte till traning och darfor maste fler
ovningar genomforas for att uppratthalla beredskap och kompetens. Brandévningarna sker pa
airside for att de 6vande samtidigt har beredskap och ska kunna medverka i rdddningsarbetet
vid ett eventuellt larm.

Raddningstjanstens funktion och arbetssatt

Raddningstjansten pa flygplatsen ar idag fordelad pa tre raddningsstationer, en vid varje bana,
se avsnitt 6.17.1. Den brandstation som ar belégen vid bana 3 ar huvudstation. Alla stationerna
bemannas dygnet runt. Swedavia planerar att ersétta befintliga brandstationer vid bana 1 och
bana 2 med en ny gemensam brandstation.

Landside

Swedavias verksamhet pa landside bestar framst i att tillhandahalla och underhélla nédvandig
infrastruktur sasom tillfartsvagar och parkeringsomraden. Swedavia driver avgiftsfri
bussverksamhet pa storre delen av landside samt skoter och underhaller omfattande
bilparkeringar.

Swedavia driver dven motesanlaggningen Arlanda Conference & Business Center.

Parkeringsverksamhet

Pa Stockholm Arlanda Airport eller i narheten finns det sammanlagt cirka 21 000
parkeringsplatser. Swedavia ager cirka 16 500 av dessa parkeringsplatser. | ndrheten av
flygplatsen finns dven parkeringar som drivs av privata parkeringsbolag, se vidare under
7.3.2.8.

Pa Stockholm Arlanda Airport finns det mojlighet till bade langtids- och korttidsparkering
nara terminalerna, se Figur 35. Harifran ar det gangavstand till alla terminaler.
Langtidsparkering sker framst genom forhandsbokning i olika anlaggningar beroende pa
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sésong och tillganglig kapacitet. Parkeringshus finns i anslutning till alla terminaler. I Sky
City, som ligger mitt pa flygplatsen, finns ett varmgarage. Dérifran finns nara anslutning till
terminalerna 4 och 5. Swedavia erbjuder idag sarskilda platser i attraktiva lagen for miljébilar
och for elbilar erbjuds parkeringsplats i Sky City garaget med tillgang till uttag for laddning av
batteri.

I anslutning till alla terminaler samt Sky City finns det d&ven mojlighet till timparkering.

Inom flygplatsomradet kan man dven langtidsparkera lite langre bort fran terminalerna till ett
lagre pris. Swedavia driver tva langtidsparkeringar inom flygplatsomradet: Arlanda Langtid
Alfa och Arlanda Langtid Beta, se 27. Fran bada parkeringarna avgar det kostnadsfria
transferbussar, se 7.2.2.3.

Uppsala b rrter—red .
o
i rstalSigiuna

Terminal 1 Terminal &

Skylity

B 0 ‘o 0‘:}

TV Tererimel 3, 3, &
st Sleylity

g - LERTE SETE

Korrislje
flmunge

Figur 35 Karta dver Swedavias parkeringar.

Parkering for anstallda
Swedavias personal erbjuds mojlighet till arbetsplatsnéra parkering men anvénder dock i hdg
utstrackning langtidsparkeringarna.

Aven andra foretag pa flygplatsen har méjlighet att teckna avtal for sina anstélldas parkering. |
standardpaketet ingar parkering pa Arlanda Langtid Beta eller Cargo City samt till en extra
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71.2.2.2

7.2.2.3

7.2.2.4

kostnad i terminalndra lage. Vissa foretag hyr &ven icke bomférsedda parkeringar i anslutning
till sina kontor.

Angoringsplatser for avslappning vid skjutsning

En viss andel av passagerarna blir skjutsade till flygplatsen. Ur miljosynpunkt ar detta det
samsta alternativet, da varje flygresa genererar dubbelt sa mycket drivmedelsforbrukning och
dubbelt sa mycket utslapp till luft for marktransporterna jamfort med dem som tar med sig
bilen och parkerar den pa nagon av parkeringsplatserna. Detta da man kan anta att de flesta av
dessa resenérer dven blir hdmtade ndr de kommer tillbaka. Swedavia arbetar aktivt med denna
problemstélining som en del av den handlingsplan som upprattades 2008. Se vidare
miljokonsekvensbeskrivningen vad avser utslapp till luft.

Vid terminal 2, 4 och 5 finns angodringsplatser for bilar dér passagerare kan bli avslappta.

Underhall pa landside

Asfaltvagarna stadas med sopmaskiner och ytbeldggningen byts pa grund av slitage med
jamna mellanrum. Grusvéagarna skrapas en till tva ganger per ar for att motverka att de blir
gropiga. Ytbeldggningen pa angéringsdacken, som framst bestar av asfalt, byts efter slitage.
Angoringsdack och broar besiktigas kontinuerligt av en av Vagverket godkénd kontrollant.

Transferbussar

Inom flygplatsomradet finns kostnadsfria transferbussar som tillhandahalls av Swedavia.
Dessa bussar kdrs mellan terminaler, hotell kring flygplatsen och flygplatsens
langtidsparkeringar, Arlanda Langtid Alfa och Arlanda Langtid Beta. Bussarna betjanar ocksa
hyrbilscentret i anslutning till Arlanda Langtid Beta.

Utover dessa tillhandahaller andra aktorer &n Swedavia transferbussar till parkeringar utanfor
flygplatsens omrade och s.k. Airport Shuttles till hotell inne i Stockholm.

Godsmottagning och distribution

Pa Stockholm Arlanda Airport finns en logistik- och godsmottagning som drivs av Swedavia.
Denna &r beldgen i hus B3, se Figur 36.
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7.2.2.5

Figur 36 Logistik- och godsmottagning pa Stockholm Arlanda Airport

Till godsmottagningen ankommer ca 900 sandningar varje manad, bade med tunga och lattare
fordon. Cirka 90 % av det gods som ankommer &r material som behdvs for Swedavias
underhall och service pa flygplatsen. Nar godset ankommer till godsmottagningen
sakerhetskontrolleras det. Vidare distribution av godset ut pa flygplatsen utfors sedan av egna
distributionsbilar.

Kommersiell verksamhet

Kommersiell verksamhet i terminal

Swedavia arbetar aktivt for att utveckla det kommersiella utbudet i terminalanlaggningarna
samt i Sky City. For det andamalet har Swedavia tillsammans med Schippol Airport bildat ett
gemensamt utvecklingsbolag, Arlanda Schippol Development Company (ASDC) for att
utveckla den kommersiella produkten i terminal. Bolaget fokuserar framst pa butiker och
restauranger.
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Konferens, kontor och hotell

Swedavia ager och driver métesanldggningen Arlanda Conference & Business Center vilken
ar belagen i Sky City. Anlaggningen 4r med sina 6 100 m? férdelat pd 50 métesrum en av
landets storsta motesanldggningar utan eget hotell. Anlédggningens framsta konkurrensfordel ar
laget mitt i flygplatsens centrala delar och har gaster fran foretag och organisationer med
geografiskt spridd organisation. Dessa ser en vinning med att halla méten i det
kommunikationsnav som Arlanda erbjuder. Arlanda Conference & Business Center tar arligen
emot ca 100 000 gaster varav en majoritet transporterar sig med kollektiva fardmedel till och
fran anlaggningen (44 % flyg, 27 % t&g och 8 % buss>?).

Om flygplatsen fortsatter att spela samma roll som kommunikationsnav som idag, 6kar
troligen behovet av maétesplatser inom flygplatsomradet i framtiden, oavsett utvecklingen av
tekniska l6sningar via it och telefoni. Uppskattningsvis kommer det i framtiden att finnas ett
hundratal métesrum for konferensverksamhet inom flygplatsomradet med en kapacitet att ta
emot drygt 200 000 géster per ar.

Framtida utveckling av kommersiell verksamhet

Swedavias bedémning ar att kommersiellt inriktade kontor pa flygplatsen ar ett underutvecklat
verksamhetsomréde. Idag utgdr sddana kontor ca 23 000 m* varav ca 8 000 m? i Sky City.
Utvecklingstakten beror pa marknadens efterfragan, Swedavia bedémer att ytterligare ca

80 000 — 90 000 m? kommersiella kontorsytor kan antas tillféras flygplatsen fram till 2038.

Det rader idag ett underskott av hotellrum pa flygplatsen, varfér byggnation av ett nytt hotell
med 400 rum i ett centralt lage, sammankopplat med Sky City, pagar. Detta hotell véntas sta
klart 2012. Med det nya hotellet i drift finns totalt ca 1 000 hotellrum pa flygplatsen. Det
bedémda behovet av hotellrum som genereras av flygplatsverksamheten ar 81 rum per miljon
passagerare. Detta ger ett behov av 3 000 rum ar 2038 da antalet passagerare enligt prognosen
har okat till 36 miljoner. Detta behov uppfylls till viss del av hotellanlaggningar i andra delar
av regionen, men sannolikt kommer en eller tva hotellanlaggningar med 400 till 800 rum att
tillforas flygplatsen fram till ar 2038. Eventuellt ytterligare hotell uppfors sannolikt i
anslutning till Maby trafikplats och/eller i Benstockenomradet. Majlighet finns éaven till
ytterligare ett hotell inom terminalomradet, i de sédra delarna.

Swedavia bedomer att kontorsutvecklingen fram till 2038 i huvudsak kommer ske inom

Sky City-omradet vilket r detaljplanelagt (antagen 2008-12-18) bl.a. for kommersiell
utveckling. Inom omradet uppfors ovan namnda hotell i en forsta etapp. | kommande etapper
uppfors kontorsbyggnader. Sammanlagt medger detaljplanen en utveckling med ca 120 000
m? lokalyta vara 100 000 m? for kontor.

Inom omradet bedéms forutom den pagéende hotellbyggnationen (ca 20 000 m?) dven sex
stycken kontorsbyggnader & 15 000 m? uppforas fram till 2038

*! Resvaneundersokning genomférd av Arlanda Conference & Business Center 2008.
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7.2.3
7.23.1

Figur 37 Idéskiss Sky Cityomradet.

Frakt och logistikverksamhet

| flygplatsens sodra del finns tva detaljplanelagda omraden (se Figur 3) for utveckling av
flygfrakt och logistikverksamheter, se 6.8. Swedavias roll i denna verksamhet ar att
tillhandahalla den grundlaggande infrastrukturen. Utveckling av byggnader och anlaggningar
sker priméart av Nordic Airport Properties, NAP, vilket &r ett fastighetsbolag d&r Swedavia ar
delégare.

Verksamheten i de olika byggnader som finns idag och i de byggnader som planeras att
byggas bedrivs av olika frakt- och logistikforetag, se 7.3.2.6.

Ovriga verksamheter
Séakerhetsverksamhet — skalskyddet

Flygplatsens sékerhetsavdelning som &ar en del av Swedavias organisation ansvarar
huvudsakligen for att flygplatsen lever upp till de myndighetskrav fran bl.a. EU-
kommissionen, ICAO och Transportstyrelsen som stélls pa verksamheten avseende
luftfartsskydd, security, genom TSFS, samt ordningstjanst genom Lansstyrelsens foreskrifter.
Arbetet kan delas in i tre delar: sérskild kontroll av passagerare, flygplatsskydd och
foretagsskydd.
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7.2.3.2

7.2.3.3

Vid hé&ndelser som betecknas som kriser i samhdllet spelar flygplatserna en viktig roll. Av det
skalet &r flygplatserna klassade som samhallsviktiga anldggningar (skyddsobjekt). Swedavias
sékerhetsavdelning omhéandertar de krav som stélls i lagen (1990:217) om skydd for
samhallsviktiga anldggningar m.m. och de krav som stalls genom sékerhetsskyddslagen
(1996:627), som reglerar Swedavias verksamhet avseende informationssékerhet mm.

Atgarder och rutiner vidtas i férebyggande syfte for att skydda flygplatsen och Swedavias
kunder, personal samt luftfartyg och anlaggningar inom flygplatsens omrade mot olagliga
handlingar. Swedavia ansvarar for skalskyddet inom securitygransen, som sammanfaller med
gransen for airside.

Taktverksamhet

Sedan 2006 bedriver Swedavia AB Laggatorps bergtakt med i dagslédget Svevia AB som
entreprendr for bergtaktsverksamheten. Sedan 2010 har Svevia ett asfaltsverk inom
verksamhetsomradet.

Den planerade téktverksamheten innebér brytning och foérédling av totalt 15 miljoner ton berg,
maximalt 750 000 ton berg arligen under 20 ar. Reserverat markomrade for takten ar pa ett ca
33 ha stort omrade strax norr om flygplatsen i anslutning till bana 2.

Avfallshantering

Merparten av avfallshanteringen pa Arlanda flygplats utfors av Swedavias kontrakterade
entreprendrer. Stadning av lokaler utfors av ett antal olika stadentreprendrer, medan slam fran
fett- och oljeavskiljare, ledningsrensningar och reningsverk ligger pa en annan entreprendr
(Sita) och all oOvrig avfallshantering pa en tredje entreprendr, den sa kallade
huvudentreprendren (Ragn-Sells). Stadning i flygplanen handlas upp av flygbolagen, och det
insamlade avfallet darifran laggs i karl som omhéandertas av huvudentreprendren. Den enda av-
fallshantering som Swedavia utfor i egen regi ar allméan stadning av flygplatsomradet, tomning
av sopbehallare samt underhallsrensning av hydrantsystemet.

Avfallsinsamlingen ar ordnad sa att resendarer och verksamhetsutovare uppmanas att
kéllsortera. Beroende pa plats erbjuds olika mojligheter med avseende pa karl. Féljande
fraktioner kan sorteras:

»  returpapper inkl tidningar

* wellpapp

» harda plastforpackningar

»  Ovriga plastférpackningar

» fargade glasforpackningar
» ofédrgade glasforpackningar
*  metallférpackningar

» blandade sma batterier

» elavfall
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e kompost

e tra

*  Dbrannbart avfall

*  deponirester (t ex porslin)
« farligt avfall

Avfallsentreprendren transporterar de insamlade fraktionerna till Swedavias mottagnings- och
omlastningsstation (Atervinningscentralen) strax utanfor airside. Dar kan verksamhetsutovare
pa omradet lamna sitt avfall varje dag mellan kl 07-09 da centralen ar bemannad. Farligt avfall
sorteras av huvudentreprendrens personal — t ex olika oljor, farger, lampor, batterier mm.

De insamlade fraktionerna transporteras till olika godkanda behandlingsanldggningar beroende
pa pris mm, allt under huvudentreprendrens ansvar. Bland de fraktioner som har en fast
mottagningsanlaggning kan ndmnas det brénnbara avfallet som transporteras till Uppsala
varmeverk samt det farliga avfallet som kors till Ragn-Sells anldaggning Hogbytorp for vidare
behandling eller ytterligare borttransport.

| Tabell 14 nedan visas en sammanstéllning 6ver de avfallsfraktioner som lamnade Stockholm
Arlanda Airport under 2008, samt var dessa produkter darefter omhéndertogs.

Tabell 14 Avfallshantering 2008.

Fraktion Mottagare Mangd ton
Brannbart avfall Uppsala varmeverk 4 316
Returpapper Hallstavik pappersbruk 351
Kompost Hogbytorp, kompostering 305
Wellpapp Olika 251
Fargade glasforpackn. -="-= 137
Porslin/Deponi -="-= 127
Tra Hogbytorp, bearbetning till bréansle 104
PTP
Metallskrot Olika 59
Oféargade glasférpackn. - == 19
Harda plastférpackningar -="-= 18
Metallférpackningar -="-- 11
Ovriga plastforpackn. -7 6
Lysror, glod- och l&genergilampor El-kretsen, SAKAB i Tumba 1,4
Blandade smabatterier Olika 1,0
Dack Ragn Sells 0
Kabelskrot Olika 0
Fraktion Mottagare Mangd m®
Diverse elektronik El-kretsen 260
Matfett Henriksdals Reningsverk 56

Mangden avfall kan antas 6ka i takt med passagerarutvecklingen.
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7.2.3.4

Farligt avfall

Farligt avfall uppkommer till exempel i form av spillolja, fargrester och blybatterier fran
Swedavias verkstader och teknisk underhallsverksamhet och som sand- och oljeavfall fran
tomning av sand- och oljeavskiljare. Vid falthallning uppkommer dessutom uppsamlat
branslespill, dranage fran brunnar eller fargrester fran linjemalning. Vid anlaggningar for
rening av spillvatten fran verkstader och tvatthallar uppkommer slam som ocksa det hanteras
som farligt avfall. Mangdmassigt star sopsand for den storsta andelen farligt avfall, se Tabell
15 nedan.

Vid avdelningar dar det uppkommer storre mangder farligt avfall finns separata karl for detta.
Fordonsverkstaden har t.ex. en egen cistern for spillolja och behallare for oljefilter, avfall som
entreprendren (idag Ragn-Sells) hamtar direkt pa plats. De flesta verksamheterna lamnar
annars sitt farliga avfall vid stationen for farligt avfall vid Kretsloppscentralen. Entreprentren
ansvarar dessutom for att Kretsloppscentralen halls i ordning och toms nar det behovs.

Allt farligt avfall som uppstar vid Swedavias verksamhet transporteras av entreprendren till sin
anlaggning i Hogbytorp. Undantaget ar oljeavskiljaravfall som idag transporteras av Sita till
deras godkanda behandlingsanlaggning i L6t. Uppsamling av bransle/vattenblandningar fran
hydranten gors i egen regi och avfallet darifran transporteras till Kolsta reningsverk.

Tabell 15 Hantering av farligt avfall 2008.

Fraktion (farligt avfall) Mottagare Méangd kg
Slam fran gaturenhéllning Hogbytorp FA Specialavfall 12 000
Blybatterier Hogbytorp FA - Oljebeh. 9 145
Spillolja Hogbytorp FA Specialavfall 8 285
Absol/trasor Hogbytorp FA — Oljebeh. 8 160
Ovrigt farligt avfall Hogbytorp FA Specialavfall 1933
(b la toner, férorenade forpack., Hogbytorp FA — Oljebeh.

alkoholhaltiga drycker mm)

Latex, vattenbas.fargrester Hogbytorp R-S Avfallsbehandl 1569
Fargavfall i smdemb,l6sn.bas Hogbytorp FA - Oljebeh. 1479
Olje- och branslefilter Hogbytorp FA - Oljebeh. 1 080
Aerosoler farg & smoérjmedel Hogbytorp FA - Oljebeh. 377
Fraktion (farligt avfall) Mottagare Mangd m3
Slam Henriksdals Reningsverk 67
Oljeavskiljare, spillolja, oljehaltigt slam, | Gladd kvarn, Lot, Henriksdals 53
spillvatten Reningsverk

Fraktion (farligt avfall) Mottagare Mangd ton
Sopsand Hovgéarden 366
Metallhydroxidslam Lot 19

Mangden farligt avfall antas 6ka i takt med passagerarutvecklingen.

Kemikaliehantering

Pa flygplatsen hanteras en méangd olika kemiska produkter i varierande omfattning och av
olika verksamhetsutévare. En stor andel av dem ar vanligt forekommande vid underhall av
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byggnader, anldggningar, maskiner och fordon medan andra &r mer specifika for flygplats-
verksamhet. Swedavia har ansvar for de kemikalier som hanteras inom Swedavias verksamhet,
medan 6vriga verksamhetsutdvare ansvarar for sin hantering. Swedavia har dock som
malsattning att ha 6verblick och kontroll 6ver kemikaliehanteringen pa hela flygplatsomradet.

Hanteringen av ett flertal kemikalier (glykol, formiat, toalettkemikalier m.m.) beskrivs i andra
kapitel i detta dokument. Avsikten &r att i detta avsnitt redovisa Swedavias Overgripande
kemikaliearbete. Den mer praktiska hanteringen av de viktigaste kemikalierna beskrivs i den
miljokonsekvensbeskrivningen som bifogas ansokan.

Vid inkdp av kemiska produkter stravar Swedavia efter att vélja de produkter som ger minsta
mojliga paverkan pa halsa och miljo. Infér ink6p gors miljo- och halsoriskbedémningar med
hansyn till hur produkterna avses att anvandas och vilka risker som kan uppstd. Innehaller
produkterna &mnen som ar klassade som miljo- och/eller hélsofarliga gors en bedémning om
huruvida den tankta anvandningen pa flygplatsen ar acceptabel. Om sa inte &r fallet ersatts de,
om mojligt, av mindre farliga produkter. For att forenkla forstaelsen infor anvandningen av de
olika produkterna far de antingen gront, gult eller rétt ljus, dar grént betyder att produkten kan
anvandas utan sarskilda restriktioner, gult att sarskilda forsiktighetsmatt kravs och rétt att
anvandning ar forbjuden. | syfte att styra och kontrollera kemikaliehanteringen samt tillse att
lagar och forordningar efterlevs innehaller Swedavias miljoledningssystem ca tio dvergripande
rutiner for enbart kemikaliehantering. Granskning av kemikaliernas innehall och utfardande av
riktlinjer for anvandning m.m. gors av en sarskild kemikaliegrupp med kompetens inom
arbetsmiljo och yttre miljo. Sarskild uppmarksambhet riktas mot produkter som finns med i
Kemikalieinspektionens begransnings- och PRIO-databaser (utfasnings- eller riskminsknings-
amnen) eller bland de prioriterade &mnena i vattendirektivet. Ansvaret for att kemikalier
hanteras pa ett miljoriktigt satt aligger den avdelning dar kemikalien anvands, oftast enligt
lokalt anpassade instruktioner.

Samtliga kemiska produkter som anvénds inom Swedavias verksamheter finns listade i en
webbaserad databas vilken &r tillganglig for all personal inom Swedavia. Databasen innehaller
uppgifter om anvandningsomraden, forvaringsplatser, produkternas sammanséattning, miljo-
och halsobedémningar m.m. Systemet innehaller olika sokfunktioner, t.ex. vilka produkter
som berdrs av lagstiftning, PR1O-amnen, kopplingar till skydds- och sékerhetsdatablad mm.
Till systemet kan dven dokument lankas, t.ex. den vérderingsblankett som anvéands i samband
med inkdp och inventeringar, vilket underléttar det strategiska arbetet med kemikalie-
oversynen.

Swedavias rutiner innehaller ocksa anvisningar om hur kemiska produkter ska hanteras i syfte
att undvika spill eller olyckor. Rutinerna innehaller bl.a. anvisningar om markytors
beskaffenhet, invallningar, pakorningsskydd, regnskydd, ventilation m.m. I enlighet med
Swedavias miljoledningssystem gors omfattande internrevisioner av hela
kemikaliehanteringen, saval mot géllande lagstiftning och Swedavias rutiner som aktuell
praktisk hantering. Aven de externa aktorer som innehar arrende- och licensavtal omfattas av
sékerhets- och miljérevisioner.
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7.3
7.3.1

De kemiska produkter som forbrukas i storst omfattning inom Swedavias verksamhet pa
flygplatsen &r halkbekd&mpningsmedel, drivmedel, eldningsolja samt bransle till
brandévningarna. Ett stort antal kemiska produkter férekommer dessutom i mindre méangd i
verkstader och tvattanlaggningar, vilket framst ar produkter som anvands for underhall av

byggnader och fordon t.ex. oljor, fetter, rengéringsmedel, farger, kylarvatskor,
avfettningsmedel och I6sningsmedel.

| Tabell 16 anges de kemiska produkter vars forbrukning dversteg ett ton eller motsvarande ar

2008.

Tabell 16 Swedavias férbrukning® av kemiska produkter under 2008.

Namn/ Leverantor Anvandning Forbrukning
Diesel MK 1 Drivmedel 475 000 liter
Aviform L50

(kaliumformiat) Banavisningsmedel 1 330 000 kg
Bensin Drivmedel 80 000 liter
EcoPar®® Drivmedel 323 000 liter
Eldningsolja EO1 Panncentralen 100 000 liter
Jet A-1 Brandoévningsbransle®* 80 000 liter
Gasol Branddvningsbransle 6 000 kg
Aviform S Solid

(natriumformiat) Banavisningsmedel 10 000 kg
Agrol Mega Syntet 10x40 [ Motorolja 2 530 liter
Microl 101 Avfettning 3 200 liter
Kylarglykol Extra Kylarglykol 1 400 liter
T-bl& Koncentrerad

spolarvatska Spolarvatska 830 liter
Absol Saneringsmedel 1 030 liter
Mercalin AQ Farg bansystem och vagar 20 600 liter
Agrol Hydralolja SHS46 Hydralolja 1170 liter

Andra aktorers verksamheter vid flygplatsen

Airside

Swedavias verksamhet innefattar som tidigare namnts i huvudsak skotsel och underhall av
infrastrukturen pa flygplatsen. Swedavia bedriver saledes inte sjalv nagon service till
flygbolagen pa airside utan denna service utfors av fristdende s.k. marktjanstbolag som
flygbolagen kan kontraktera for dessa tjanster. Marktjanstbolagen har tilltréde till flygplatsen
genom marktjanstlagen och far tilltrade genom att teckna ett licensavtal med Swedavia. Den

°2 Uppgifter hamtade frn Swedavias forrad och &r baserat p& den interna vidareforsaljningen.
>3 Anvands inte langre.
> Sedan 2010 anvands Sekundol som 6vningsbransle, bedémd &rsférbrukning 60 000 liter.
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7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.1.3

verksamhet som bedrivs av marktjanstbolagen far dock anses vara en sadan del av
flygplatsverksamheten vars miljokonsekvenser ska redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.
Syftet med beskrivningen nedan av andras verksamhet pa Stockholm Arlanda Airport &r att ge
underlag for beddmningen av miljokonsekvenserna.

Marktjanster pa flygplats definieras i en bilaga till den tidigare namnda marktjanstlagen, och
kan i stort beskrivas som hantering av flygplan och dess passagerare fore avgang eller efter
landning, d.v.s. sadant som gors for att gora flygplan fardiga for avgang eller uppstallning
efter landning. Har nedan redovisas de viktigaste marktjansterna och sarskilt de marktjanster
som kan fa en paverkan pa miljon.

Uppstallning av flygplan

Nar flygplanet har stannat pa sin uppstallningsplats ansluts el sa att bl.a. luftkonditionering,
varme och belysning i flygplanet fungerar och batterierna laddas. Flygplanet ansluts ofta till en
s.k. GPU (Ground Power Unit). Vissa flygplan har en s.k. APU (Auxiliary Power Unit) vilket
ar ett hjalpkraftaggregat som anvénds for att skapa hydraultryck och kraft till flygplanets
stromforsorjning nar huvudmotorerna inte anvands eller da flygplanet inte ar inkopplat till
flygplatsens elnat. APU far inte anvandas vid parkering vid andra tillfallen an da sa kravs for
motorstart eller for reglering av kabintemperatur. Darfor far APU startas tidigast fem minuter
fore beraknad tid for push-back eller taxning. Da utomhustemperaturen dverstiger +25°C, och
da cirkulation av kabinluften inte & mdjlig pa annat sétt medges dock start av APU i max 20
minuter fore beréknad tid for push-back eller taxning.

Lastning av flygplan

Vid avgang har flygplanen last, antingen i form av passagerare eller fraktgods eller bade och.
Avgaende bagage sorteras i bagageanlaggningar inne i terminalerna och kérs sedan ut till
avgaende flygplan med truckar. Bagage kors antingen med eltruckar direkt ut till flygplanen
eller packas forst i sérskilda containrar. Containrarna lastas in i flygplanen med hjélp av
dieseldrivna s.k. highloaders. Fraktgods kors ut till flygplanen med dieseltruckar eller
highloaders.

Avisning av flygplan

Pa Stockholm Arlanda Airport finns det idag fyra foretag som bedriver avisningsverksamhet.
Syftet med flygplansavisning ar att sékerstalla flygformagan hos flygplanen, sarskilt formagan
att lyfta vid start. Sno, is eller frost forsamrar flygplanens prestanda och utgér darmed en
sakerhetsrisk. Is pa vingarna och andra utsatta delar férandrar aerodynamiken sa att lyftkraften
kraftigt forsamras.
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Vintertid utfors darfor avisning av vissa flygplansdelar sasom vingar och stabilisatorer.
Avisningsvatska ar monopropylenglykol som vid olika blandningsférhallanden, tillsammans
med vatten, har den egenskapen att vattnets fryspunkt sanks.

Effektivast blir avisningsvatskan under tryck och i upphettat tillstand, minst 75°C. Darfor
blandas avisningsglykolen med varmt vatten fore avisning. Vissa marktjanstbolag anvénder
blandningsforhallandet 50 % glykol och 50 % vatten. Andra aktorer anvander avisningsbilar
som reglerar glykolinblandningen beroende pa utomhustemperaturen. Vid kallare vaderlek
kravs en hogre glykolinblandning &n vid mildare véader.

Idag anvands tva olika typer av avisningsvatskor: typ 1 och typ 2. Typ 1-vétskan ar
tunnflytande och anvands for deicing”, d.v.s. for att smalta sno eller is. Den kan ocksa ha en
viss forebyggande inverkan s.k. "anti-icing”. Typ 2 ar en mer tjockflytande vétska med
speciella flodesegenskaper. Nar denna sprutas pa flygplanskroppen &r den trogflytande, men
vid kraftig fartvind (normalt mellan 50-70 knop) 6vergar den till att bli tunnflytande. Typ 2-
vatskan anvands i huvudsak for att forebygga isbildning d.v.s. anti-icing”. Som kan utlésas av
Figur 38 anvéandes under nagra ar aven s.k. Typ 4-vétska vilken ar annu mer trogflytande an
Typ 2.

Ca 80 % av mangden vétska (rdknat som 100 % glykol) som anvands &r av typ 1 och knappt
20 % ar av typ 2.

Ett avisningsteam bestar av en avisningsinspektor, en avisare och en chauffor. For att korta ner
avisningstiden kan tva avisningsbilar anvandas per flygplan, en pa vardera sidan. Ytor som
kommer ifraga for avisning &r vingar (ovan- och undersida), stabilisatorerna och
flygplanskroppen.

Vid avisningen rinner storre delen av den anvanda mangden glykol av flygplanet ner pa
rampytan. Huvuddelen av den avrunna glykolen — den sa kallade A-glykolen — sugs upp med
sérskilda sugfordon. Uppsamlad glykol transporteras for mellanlagring till uppsamlingstankar
och dammar s6der om bana 1, se avsnitt 6.12.1. Slutligt omhandertagande av A-glykolen sker
genom anvéndning av glykolen som kolkélla i kommunala reningsverk och/eller upparbetning
av denna till ny ren glykol i en atervinningsanlaggning, se 7.3.1.5 nedan. Glykol, som har
runnit ner pa rampytan och inte kunnat sugas upp, avleds via draneringsbrunnar till Swedavias
glykolledningssystem, se avsnitt 6.12.1.

Forbrukningen av avisningsvatska ar mycket vaderberoende. En lang vintersasong med svara
vaderbetingelser ger en hdgre forbrukning. I Figur 38 redovisas hur glykolférbrukningen har

varierat sedan vintersasongen 1991/1992. Det bor noteras att antalet flygrorelser har varierat

éver aren liksom vintersasongens langd och vaderbetingelser.
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7.3.1.4

7.3.15

Glykolanvandning pa Stockholm-Arlanda Airport

1800 +—m Typ 1
W Typ2

100 % -ig glykol (ton)

Vintersasong

Figur 38 Glykolforbrukning (raknat som 100 % glykol) under vintersasongerna pa Stockholm
Arlanda Airport 1991-2009.

Hantering och lagring av avisningsmedel

Pa flygplatsen forvaras avisningsvatskorna i separata tankar hos respektive avisningsbolag.
Typ 1-vétskan varms upp till 75-85°C, antingen i tanken pa lagringsstallet eller i tanken pa
bilen i de modernare avisningsbilarna. Nar vatskan sprutas pa flygplanet ska den halla 60°C.
Typ 2-vétskan behover inte varmas upp utan anvéands kall. Avisningsbilarna aker till sin
glykolcentral och fyller pa vatska vid behov.

Ateranvandning av avisningsmedel

Bredvid ramp K pa Stockholm Arlanda Airport driver Nordic Aero en forsoksanlaggning for
atervinning dar den uppsamlade avisningsvatskan ska bli till ny ren glykol.

Forsoksanlaggningen bestar av en indunstnings- och en destillationsdel. Sedan anlaggningen
togs i drift har anlaggningen kontinuerligt byggts om och forbattrats och ytterligare
kompletteringar planeras. Vid sasongsavslutningen 2009/2010 presterade anldggningen glykol
av kvalitet som var likvardig med en ny ravara.

Nordic Aero har infor sdsongen 2010/2011 undertecknat ett avtal med en leverantdr (Octagon)
av avisningsvatska for att pa plats kunna tillverka ny avisningsvatska av den atervunna
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7.3.1.6

glykolen. Detta ger mojligheten att kunna ateranvanda den atervunna glykolen pa Arlanda
flygplats.

Flygbréansle

Det flygbransle som i huvudsak anvands pa Arlanda, JET A-1 (flygfotogen), har en flampunkt
om minimum +38°C och tillhor brandklass 2B. Under 2008 tankades ca 768 000 m3 JET A-1.
Utover flygfotogen finns dven mojlighet for mindre propellerflygplan att tanka flygbensin
(100LL), detta sker dock endast i mindre omfattning.

Flygfotogen transporteras med bat till Gavle oljehamn och transporteras darifran pa tag till
Brista branslemottagning i Marsta. Dar pumpas det via en pipeline till AFAB:s depa i Arlanda
Cargo City dar det lagras i cisterner. Inleverans av flygfotogen kan &ven ske med tankbil.
Denna forsta del i drivmedelshanteringen utfors av AFAB. Foretaget &gs till lika delar av de
marknadsforenade bolagen BP, Q8, Shell, Statoil, SAS Oil och Texaco. AFAB har ett eget
tillstand enligt miljobalken.

For distribution av flygfotogen inne pa flygplatsomradet finns Swedavias markforlagda
hydrantledning, vilken férsorjer alla brygganslutna flygplan med drivmedel, se avsnitt 6.15.
Tankning vid uppstallningsplatser som ej har tillgang till hydrantsystemet sker med tankbil.
Drivmedelsdistributionen mellan flygplatsens flygfotogendepa och flygplanen sker till ca
80 % via hydrantsystemet och till ca 20 % med tankbilar.

Tankning fran hydrantsystemet sker med hjalp av en dispenserbil. Dispenserbilen ar utrustad
med slang och anslutningsventil till hydrantbrunnen, filter, métare, tryckreduceringssystem,
slang och anslutningsventil till flygplanet, samt system for potentialutjdamning (jordning).
Anslutning bade till hydrantbrunnen och till flygplanet sker med droppfria kopplingar.
Tankningen bevakas av en tankningsman via dodmansgrepp. Hydrantbrunnen ar ocksa
utrustad med en nddavstangningswire. Vid varje uppstallningsplats for flygplanet finns ocksa
ett brandlarm s.k. ramplarm som sténger av hela hydrantsystemet vid en nodsituation.

Under pagaende tankning tas via dispenserbilen prov pa drivmedlet for att sakerstalla att detta
ar av ratt kvalitet. All utrustning sasom dispenserventiler, rér, pumpar och filter m.m.
kontrolleras regelbundet med en periodicitet som har faststallts av JIG*. System finns for
avvikelserapportering med atgardsplan.

Fornybart bréansle till flygplan

Det pagar internationell forskning och utveckling avseende framstallning av biobaserade
flygbranslen och Swedavia foljer denna utveckling. | samarbete med Varmeforsk genomférde
Swedavia (d&varande LFV) 2009 en forstudie®® avseende biobaserat flygbransle p& Arlanda.
Forstudien belyser de tekniska och logistiska forutsattningarna samt den ekonomiska

> Joint Inspection Group (JIG) sékerstaller att oljebolagens anlaggningar pa flygplatser handhas i enlighet med
internationella riktlinjer for hantering och provtagning av flygdrivmedel.
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7.3.1.7

bérkraften i framstallning av biobaserat flygbrénsle i anslutning till flygplatsen. Den metod for
framstallning som studerades var forgasning av biomassa enligt Fischer-Tropsch-processen
med samtidig varmeproduktion.

Swedavias bedémning ar att inférandet av biobransle for flyg pa flygplatsen annat &n i en
mindre testverksamhet maste ske genom inblandning av biobréansle i ordinarie jetbréansle, JET
Al. Detta beroende pa att faciliteterna for tankning av flygplan, daribland hydrantsystemet (se
6.15), enbart kan hantera en typ av bransle. Inblandning av biobaserat flygbransle vid
kommersiellt bruk forutsétter certifiering och godkannande pa internationell niva. Att bygga
upp ett parallellt hydrantsystem eller att skota tankningen med tankbilar beddmer Swedavia
inte vara en framkomlig vég.

For det fall fornybara branslen blir godként for kommersiellt bruk for luftfarten kommer det an
pa flygplatshallaren att skapa incitament for att uppmuntra anvandandet av detta.

Underhall av flygplan och helikoptrar

Pa flygplatsen har SAS Technical Services lokaler och hangarer for underhall, reparationer
och 6versyn av flygplan (MRO®"). Fér verksamheten i fastigheterna finns ett eget tillstand
enligt miljobalken. MRO bestar av det man kallar A-, B-, C- och D-kontroller.

A-kontroller gors ungefar varje manad. En A-kontroll kan goras nar flygplanet star pa en
uppstallningsplats vid gate dver natten. B-kontroller gors ungefar var tredje manad och kan
ocksa goras vid gate. En C-kontroll utfors med ca 1-1%% ars intervall C-kontrollen kraver att
flygplanet tas ur trafik och kraver dessutom mycket utrymme, d.v.s. att flygplanet tas in i dar
for avsedd hangar. Vart tionde ar gors den mest omfattande 6versynen, D-kontrollen. Den
innebdr att i stort sett hela flygplanet plockas isér och inspekteras.

Flygplansunderhall utfors dven i andra lokaler och av andra foretag t.ex. i Skandinavisk
Fastighetsrentings lokaler dar Priority Air Maintanence idag erbjuder flygplansunderhall.
Vidare utfors underhall i Avia Express, St Aerospace och TUIflys hangarer. Patria Helicopters
utfor underhall av helikoptrar.

I SAS hangar sker dven flygplanstvatt.

Vid en utdkning av verksamheten upp till den sokta trafikvolymen om 350 000
flygplansrorelser per ar kommer tekniska faciliteter avsedda for flygplansunderhall sannolikt
att behdva utokas. Hur mycket kapaciteten maste utékas ar svart att forutsaga da det idag
enligt Swedavias bedémning totalt sett finns en dverkapacitet pa hangarpositioner, men da
dessa anlaggningar dgs av privata aktorer ar resurserna till stor del uppknutna till olika
flygbolag. Expansionsmdjligheter for hangarkapacitet finns framst i flygplatsens norddstra del.

% Forstudie for biobaserat flygbransle for Stockholm Arlanda flygplats, Varmeforsk Services AB november.
2009, ISSN 1653-1248.
> Aircraft Maintenance Repair and Overhaul.
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7.3.1.8

7.3.1.9

Provning av flygmotorer

I samband med service och underhall av flygplan behover flygplansmotorerna kunna testas.
For detta syfte finns en motorprovningsanlaggning id ramp H, se &ven 6.6.2.

Vid motorprovningar med effektuttag upp till och med 70 % kan hela flygplanet vara uppstéllt
inne pa motorkdrningsplatsen. Vid effektuttag 6verstigande 70 % placeras flygplanet pa en
position ca 17 meter framfor byggnaden. Pa motorprovningsplatsen genomfors totalt ca 600
motorkdrningar per ar relativt jamt fordelat éver dygnet med tyngdpunkt pa kvall och morgon.
Ar 2008 utférdes 742 motorprovningar, vilket sammanlagt tog ca 750 timmar.

For flygplan med motorer monterade i stjartpartiet®® dvs. p& hogre hojd 4n ving- och
kroppsmonterade motorer far korning av stjartmotor inte utforas inne pa motorprovnings-
platsen eftersom deflektorskdrmen och de ljudabsorberade vaggarna inte &r anpassade for
denna motorplacering.

Flygplan med en stdrre maximal spannvidd an 55 meter hénvisas vid motorkdrning till
godkanda ytor pa bansystemet. | forsta hand banborjan 26, banbdrjan 19L i andra hand och
banbdrjan 19R i tredje hand. Flygplatsen loggar alla provkdérningar som sker utanfor
motorkoérningsplatsen mellan 22:00-07:00 for att bevaka att koncessionsvillkoret™ att
maximalt tio sadana provkorningar per ar inte 6verskrids.

Flygplanstyper som uppfyller kravet pa maximalt vingspann men pa grund av motorstorlek
och motoreffekt inte kan koras inne pa motorkdrningsplatsen ges mojligheter att utfora detta
pa bansystemet om sa dnskas.

Ovrig marktjanst

Pa flygplatsen finns idag tre cateringanlaggningar dar livsmedel for forsorjning av flygplan
tillverkas. Dessa ar lokaliserade i olika delar av flygplatsen och drivs av tre olika
cateringbolag. Catering for flygplan fran operatérer lokaliserade utanfor flygplatsen
forekommer i mindre skala. Samtliga bolag utfor catering till saval inrikes- som
utrikestrafiken.

Cateringbolagen anvander sig av ett mindre antal cateringbilar som kors pa airside mellan
anlaggningen for livsmedelsframstallning och respektive avgang. Avfallshanteringen skots i
samarbete med Swedavia och kretsloppscentralen, se 7.2.3.3. Livsmedelsverket utdvar tillsyn
av cateringbolagen enligt livsmedelslagstiftningen.

*$DC-10, MD11 och L1011.
%% Se Airport Regulations A-27-205.
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7.3.2

7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.2.3

Landside

Andra aktorers verksamheter pa landside bestar framst av person- och godstransporter till och
fran flygplatsen samt tjanster kopplat till dessa.

Drivmedelsanlaggning pa landside

Pa landside finns en drivmedelsanlaggning som &gs och drivs av Statoil. Macken
tillhandahaller 95- och 98-oktanig blyfri bensin, biodiesel, etanol och biogas. Statoils marknad
ar inriktad mot anstallda pa flygplatsen samt taxibilar, resenarer och forbipasserande besokare.
Aven pa airside finns en anlaggning for drivmedel, se 7.2.1.3

En biogasmack som erbjuder biogas som fordonsbransle drivs pa landside av Stockholm Gas
AB. Macken har kapacitet for sex fordon att tanka samtidigt och riktar sig bade till taxi-
verksamheten och till allmé&nheten.

Swedavia tankar sina biogasbussar vid nagon av de ovan namnd anlaggningarna.

Drivmedelsverksamheten pa landside forandras i takt med efterfragan. | den upprattade
detaljplanen for utveckling av logistikverksamhet finns ett omrade avsatt for en ny
drivmedelsanlaggning i anslutning Maby trafikplats vid E4. Swedavia bedomer att det pa sikt
aven kan finans forutsattningar for en drivmedels- och serviceanldggning i Benstockenomradet
i anslutning till personal- och langtidsparkeringarna.

Kemikaliehantering pa landside

Kemikalier hanteras framfor allt i samband med godstrafik och i den kommersiella
verksamheten. Statoil har en mack (se ovan) som férutom att den saljer bensin, diesel, etanol
och biogas ocksa rymmer en biltvattanlaggning. Ytterligare tva biltvattanlaggningar (Trio
Bilservice och Taxi-Wash Remoten) finns inom flygplatsomradet. Alla dessa tvétt-
anlaggningar ar provade enligt miljobalken (C-anlaggningar).

Marktransporter

Som ett led i miljéuppfdljningen genomfor Swedavia matningar av tillfartstrafiken till
flygplatsen varje ar. Matningen sker normal under oktober manad vilken bedéms vara
representativ for en medelmanad.

Matning sker genom slangrékning i 11 olika matpunkter och resultatet ar uppdelat i tunga
respektive latta fordon, se Figur 39 for matpunkternas lokalisering.
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| Tabell 17 nedan redovisas matresultaten for tillfartstrafiken till flygplatsen.

Genomfartstrafiken ar exkluderad fran sammanstaliningen varfor pkt. 1, 9 och 10 ej redovisas

i tabellen.

Tabell 17 Trafikméatningar tillfartstrafik (veckomedeldygnstrafik, VMD) till Stockholm
Arlanda Airport exklusive genomfartstrafik.

Pkt. | Benamning Antal fordon Varav tunga Andel tunga
(VMD) fordon (VMD) fordon (%0)

2 Skogsvagen 577 179 31 %

3 Vag mot Statoil 3126 1028 33 %

4 Vag mellan v.273 och 1130 187 17 %
terminalerna

5 Cargo City vagen 374 105 28 %

6 Infartsvagen E4/65 12308 933 8 %

7 Vag till Benstockens parkering 330 68 21 %

8 Forbindelsevdg Skogsvagen — 317 145 46 %
Statoil

11 Vag mot bransledepa 936 356 38 %

19098 3001 16 %

Végnétet flygplatsens sddra delar har fordndrats sedan 2008 varfor trafiken i pkt. 5 och 11
numer sker via samma Véag.

Utvecklingen av antalet fordon kan antas 6ka en nagot lagre takt an passagerarutveckling i och
med Swedavias arbete med att fa battre kollektiva anslutningar till flygplatsen. Passagerar-
volymen 2008 uppgick till 18,1 miljoner passagerare vilken bedéms férdubblas inom den
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period ansdkan omfattar. Detta innebar att &ven marktrafiken kan antas nést intill fordubblas
jamfor med 2008 ars niva.

7.3.24 Persontransporter

For persontransporter till och fran Stockholm Arlanda Airport finns det idag flera olika
alternativ att vélja bland: bil, taxi, hyrbil eller kollektivt med tag eller buss.

Tag

*  Arlanda Express

Arlanda Express 4r ett snabbtdg som gar direkt mellan Stockholm C och Stockholm Arlanda
Airport, se Figur 40. Restiden ar 20 minuter. Ar 2008 reste 3,2 miljoner passagerare med
Arlanda Express.

Figur 40 Karta Gver Arlanda Express stationer pa Stockholm Arlanda Airport.

Kélla www.arlandaexpress.com
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e SJ
SJ trafikerar Stockholm Arlanda Airport
med fjarrtag och ca 70 avgangar per dygn.

»  Upptaget

UL, Upplands lokaltrafik, och SL, AB
Stockholms lokaltrafik, bedriver
pendeltagstrafik mellan Upplands Vasby
och Uppsala med det sa kallade Upptaget.
Upptaget trafikerar Stockholm Arlanda
Airport var 30:e minut.

« SL

SLs pendeltag trafikerar strackan Marsta —
Stockholm Central och vidare mot Alvsjo
och Sodertélje. Fran Marsta gar SLs
busslinje 583 vidare till Stockholm Arlanda
Airport.

Figur 41 visar Upptaget (rod linje), SL (bla
linje) och SJ (gra linje).
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Figur 41 Linjekarta for Upptaget
(2011-04-05).

Kalla www.ul.se
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Buss

Busstrafiken till Stockholm Arlanda Airport bestar av lokalbussar, flygbussar och
fjarrbussar. Flygbussarna har ca 300 avgangar varje dag fran flygplatsen till
Stockholm C. Flygbussarna gar aven till och fran Stockholmsmassan i Alvsjo.
Bolagen SL, UL, UL flygbuss, Arlandalinjen, Flygbussarna, Swebus och Y-buss
trafikerar alla flygplatsen. Utdver dessa tillkommer dven Swedavias transferbussar
som finns inne pa flygplatsens omrade, se 7.2.2.3.

tb del i, teknisk beskrivning-flygplats-20110420.docx
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Upptagningsomrade for kollektivtrafiken

Figur 42 visar en sammanstallning av all kollektivtrafik till och fran Stockholm
Arlanda Airport. Figur 43 visar tydligare kollektivtrafikens upptagningsomrade i
flygplatsens narhet. Med flygplatsens narhet menas har omradet mellan Uppsala
och Stockholm och de tag- respektive busslinjer till Stockholm Arlanda Airporom
finns i detta omrade.
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Figur 42 Kollektivtrafikkarta till och fran Stockholm Arlanda Airport.
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Figur 43 Oversiktskarta dver kollektivtrafiken till Stockholm Arlanda Airport i

dess naromrade.
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Taxi

Taxi finns i direkt anslutning till samtliga terminaler.

Pa Stockholm Arlanda Airport skots taxiframkallningssystemet idag av foretaget
EuroPark, som &r flygplatsens entreprendr for taxiframkallningsverksamheten.

Taxibilar angor flygplatsen via en “taxiremote” dar de far vanta pa framkallning
till terminal vid behov. | miljotaxikonceptet som infordes i mars 2010 prioriteras
framkallningen efter vilken utslappsniva av koldioxid®® som varje bil har.
Systemet prioriterar &ven taxibilar med passagerare till flygplatsen genom att

dessa ges extrapoédng i systemet, syftet med detta &r att minska tomkdrningarna ut

till Arlanda.

Swedavia har beslutat att fran den 1 juli 2011 far endast miljétaxibilar ta upp
kunder pa flygplatsen. Sedan det nya taxikonceptet driftsattes har andelen
miljotaxi okat fran 47 % (mars 2010) till 88 % vid arsskiftet 2010/2011.

Swedavia kraver idag att taxibolagen vid kontroll ska kunna visa att minst 80 %
av drivmedel som de anvander verkligen &r miljdgodkanda drivmedel .

Hyrbilar

Pa Stockholm Arlanda Airport bedriver idag Avis, Europcar, Hertz och MABI
biluthyrning. Foretagen finns pa flygplatsens hyrbilsomrade. Hyrbilskunden
hamtar och lamnar i regel sin bil vid det aktuella kontoret. For att ta sig till/fran
terminalerna anvander sig resenédren av Swedavias transferbussar som bl.a.

trafikerar stradckan mellan terminalerna och hyrbilsfirmorna.

7.3.25 Fordelning pa transportsslag for persontransporter

Faktorer som paverkar fardmedelsvalet & manga. En studie (Nilsson 2005) av

marktransporter till och fran Stockholm Arlanda Airport visar att dessa faktorer ar

restid, turtathet, palitlighet, komfort, trygghet, pris, information, attityder, vana

och parkeringsmojligheter.

Varje ar later Swedavia utfora en resvaneundersokning bland avresande
passagerare pa Stockholm Arlanda Airport. Det huvudsakliga syftet med
undersokningen &r att forse Arlandas flyglinjeutveckling med kunskap om
resandet och resenarerna. | denna undersokning far resenaren bland annat ange
kon och alder, slutdestination for resan, bostadsort och vilket deras sista
fardmedel till flygplatsen var. Varje ar genomfars 100 000 intervjuer pa

flygplatsen.

% Swedavias definition av miljétaxi innebar utslapp av maximalt 120 g CO,/km.
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| Figur 44 foljer redovisning av fardmedelsval till flygplatsen. Siffrorna ar
hamtade fran resvaneundersokningen och géller mellan kvartal 4 2007 och
kvartal 3 ar 2008.

Under 2008 hade Stockholm Arlanda Airport cirka 18 miljoner flygpassagerare.
Av dessa var cirka 3,3 miljoner transferpassagerare, det vill séga passagerare som
reste till och fran flygplatsen med flygplan. Da transferpassagerarna exkluderas
ges foljande fordelning av flygresenérernas val av fardmedel till flygplatsen, se
Figur 44,

Fordelning - Alla fardmedel alla passagerare
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Figur 44 Fordelning pa val av fardmedel till flygplatsen for alla kategorier av
resande (2008).

Diagrammet visar att bil ar det dominerande fardmedlet med en andel pa 53 % av
alla flygresenarer. Tag hamnar pa andra plats med en andel pa 26 % och buss pa
tredje plats med 19 %. | kategori "6vrigt” ingar passagerare som har bott pa hotell
vid flygplatsen natten fore avresa, passagerare som varit pa konferens pa
flygplatsen och de passagerare som inte passar in i nagon av namnda kategorier.

Om fardmedlet bil studeras narmare for alla kategorier av resande (privat-, tjanste-
och anstalldas resor) ser fordelningen ut enligt Figur 45.
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Fordelning - Bil alla passagerare
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Figur 45 Fordelning pa typ av bilresa for alla kategorier av resande (2008).

Taxi ar det populéraste valet av bil med 38 %. Pa andra plats kommer att bli
skjutsad med 31 % och pa tredje plats att ta med sig bilen och parkera den med
27 %. Hyrbil utgor cirka 4 % av alla bilresor.

Anstéallda

Pa Stockholm Arlanda Airport fans det ar 2010 cirka 16 500 anstallda av olika
foretag. De anstéllda pa flygplatsen ar bosatta 6ver hela Sverige, men de flesta bor
i Stockholms och Uppsala lan. Anstéllda pa flygplatsen erbjuds idag rabatterade
priser pa Arlanda Express, Flygbussarna och Upptaget. Swedavia erbjuder
dessutom idag sina anstallda en kraftig subvention pa kollektivtrafikresor under
forutsattning att den anstéllde reser kollektivt till minst 80 %. 2008 gjordes en
resvaneundersokning bland de anstéllda i sju foretag: Cargo Center, Swedavia
Stockholm Arlanda, Posten, SAS Technical Services, SAS Stockholm Arlanda,
Securitas och SGS, och totalt inkom 3 668 svar (svarsfrekvensen var 54 %).

Fragor i undersokningen beror bland annat vilket fardmedel de anstéllda aker till
arbetet med och hur lang stracka de anstéllda har till arbetet. Aven denna
undersokning utfordes av Markér Marknad & Kommunikation AB pa uppdrag av
Swedavia. Redovisade siffror nedan baseras pa denna undersokning. | Figur 46
redovisas foérdelningen av anstélldas sista fardmedelsval till arbetet.
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Figur 46 Fordelning av anstélldas val av sista fardmedel till arbetet (2008).

Bland de anstallda &r bilen det dominerande fardmedelsvalet, antingen i egen bil
eller som medakande. Av de 55 % av de anstallda som har angivit bil som sista
fardmedel ar det dock endast 2 % som har uppgett att de har akt bil som
medakande. Fardmedlen tag och buss har ungefar lika stor andel, runt 20 %
vardera. | kategorin 6vrigt ingar bland annat cykel och moped.

Frakt och logistikverksamhet inklusive godstransporter

Flygfrakt- och logistikverksamheten &r i huvudsak samlat i flygplatsens sydvastra
del (se 6.8). Tidigare fanns flygfraktterminaler pa andra stallen pa flygplatsen men
med flytten av Spirit Air Cargo till det samlade fraktomradet, Arlanda Cargo City,
ar numer all flygfrakt samlad till ett stalle. Ren logistikverksamhet ar idag
begransad men planering att 6ppna ett logistikomrade pagar.

Ar 2008 fraktades totalt cirka 187 000 ton gods och 22 600 ton post fran
Stockholm Arlanda Airport. | siffran for fraktat gods ingar bade fluget och
"truckat”®" gods. Fraktvolymerna kan antas 6ka dver tiden, se fraktprognos under
4.3.4.

%1 Med "truckning” avses lastbilstransporter, ibland med flightnummer, som gér till andra
flygplaser.
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7.3.2.7

Flygfrakt star framforallt for snabba interkontinentala tranporter, dar t.ex. sjofrakt
inte kan konkurrera. Exempel pa typisk flygfrakt ar transport av lattare gods med
hogt virde samt transporter med snava tidskrav. Aven om de transporterade
kvantiteterna med flyg relativt sett &r sma sa ar vardet av det som transporteras
ansenligt. Enligt SIKAs statistik motsvarar de ca 5 % av vardet av Sveriges handel
med andra lander.

Transportstyrelsens statistik over flygfrakt till och fran Sverige visar att ca halften
av denna passerar Arlanda. Omkring 40 % av den totala flygfrakten
transporterades ar 2008 med lastbil till en navflygplats, t.ex. Képenhamn, for
vidare flygtransport till slutdestinationen. Ett sadant forfarande kallas truckning
och gors i brist p& lamplig flygtransport frén flygplatsen. Ar 2008 var andelen
fluget gods 61 % och andelen truckat 39 %. Andelen gods som truckas varierar
med utbudet av fraktflyg pa Stockholm Arlanda Airport samt vilka aktorer som
finns etc. Omlastning, tullbehandling m.m. gérs pa flygplatsen. En flygfrakt ar
alltid en intermodal transport®, vanligtvis bestdende av flygtransport samt
anslutande lastbilstransport till och fran flygplatserna.

Forutom gods som fraktas till och fran flygplatsen tillkommer marktransporter av
dagligvaror och forbrukningsvaror som levereras till Stockholm Arlanda Airport,
men som inte skickas vidare. For detta finns inga samlade uppgifter om hur
manga ton gods som ankommer till flygplatsen.

Marktransporter av gods ankommer till flygplatsen framst med lastbil. Det finns
inga exakta uppgifter pa hur manga lastbilar och budbilar som ankommer till
flygplatsen for att lamna eller hamta varor. Dessa transporter fangas dock upp i de
arliga matningar Swedavia genomfor, se 7.3.2.3.

Ovrigt gods

Med 6vrigt gods avses bland annat varuleveranser, materialleveranser for
verksamheter pa Stockholm Arlanda Airport, i huvudsak terminal- och
flygkoksverksamhet samt drift och underhall.

Uppgifter angaende transportmangder for dessa kategorier saknas, men dven dessa
transporter ingar i de trafikmatningar som har utforts av Vectura.

Ankommande gods till Swedavia amnat for underhall och service pa flygplatsen
tas emot av en logistik- och godsmottagning, se 7.2.2.4. Varor som ska till affarer
och restauranger pa flygplatsen levereras till respektive terminal direkt.

%2 Kombinerad transport, har flygtransport kombinerat med landsvags- eller jarnvagstransport.
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7.3.2.8

Privata langtidsparkeringar

Det finns fyra stora privata langtidsparkeringar nara Stockholm Arlanda Airport.
Dessa ar Benstockens langtidsparkering, Flygplatsparkeringen i Mérsta, Maby
langtidsparkering och Lindskrog langtidsparkering, se Figur 47.

Dessa har kostnadsfri transfer till terminalerna. Tillsammans har dessa fyra
privata parkeringar cirka 4 500 parkeringsplatser.

Till dessa kommer dessutom nagra mindre foretag med ett litet antal parkerings-

platser i flygplatsens nérhet. Dessa foretag erbjuder ofta ”bed and breakfast” samt

mojlighet att langtidsparkera sitt fordon i anslutning till en resa.

Figur 47 Karta 6ver de privata langtidsparkeringarna.

B b
H} -5 73
(] \

-

A — Benstockens langtidsparkering
B — Flygplatsparkeringen i Mérsta
C — Maby langtidsparkering

D — Lindskrog langtidspakering.
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7.3.2.9 Vattensportverksamhet

En vattensportverksamhet avses under 2011 startas vid Halmsjon. Anlaggningen
(se 6.20) utgors av ett eldrivet kabelbanesystem. Verksamheten bestar primart av
wakeboard och liknande och bedrivs framst fran var till host men da kabel-

anléggningen &r vinteranpassad kan dven vinterverksamhet i form av snowboard-

akning eller likande forekomma.

Verksamheten forutsatter till viss del anvandning av motordriven bat, uppskattad

anvandning ca 100-150 timmar.

| anslutning till verksamheten planeras en servicebyggnad innehallande
omkladnads- och duschmgjligheter, WC och café/restaurang.
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