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PROGRAM FOR GENOMFORANDE AV
PROVOTIDSUTREDNING Ul - FLYGVAGAR

Detta underlag utgér program for genomforande av den uppskjutna fragan "U1 —
Flygvégar”. Syftet med den utredning som ska genomforas inom Ul é&r att
undersoka mojligheterna att minska bullerexponeringen av berérda boende 1
flygplatsens nirhet séder om flygplatsen.

LYDELSE U1 OCH U3

Genom mark- och miljoédomstolens deldom i mal M 1030-13 fran den 17 juni
2015 meddelades bland annat den uppskjutna fradgan ”U1. Flygvigar” och ”U3.
Utforande och redovisning av ovanstaende provotidsutredningar”. Ul och U3
har f6ljande lydelser:

U1 Flygvigar

Ingdende oversyn av samt overviganden om alternativa strdckningar till
nuvarande dragning av SID VADIN/TOPLA séderut sd att bullerstorningarna for
berorda boende minimeras.

Omfattningen av bullerexponering for boende séder om flygplatsen med fokus pd
olika flygbullernivder och dess frekvens dag-, kvills- och nattetid.

Mojligheten till nya geografiska utflygningsvdigar fran bana 21 soderut, dess
paverkan pa flygkapaciteten samt vilken bullerexponering som alternativa
flygdragningar kan medfora for berorda byggnader och tdtorter.

Konsekvenserna av ldgsta flyghojd.

Uppnddd bullerminskning till foljd av att lufifartyg far ldmna SID tidigare.
Antal bullerhdndelser over begrinsningsvirden och méjligheten till tysta perioder
for de berorda bostadsomradena.

1 tillimpliga delar en jimforelse av ovanstdende mellan nuldge och vid fullt
utnyttjat tillstand.

Till grund for bedomningen av bullerpdverkan ska bolaget for berérda omrdaden
redovisa bullerimmission utomhus vid bostdder med utgangspunkt fran WHO:s
rekommendationer for god bullermiljé for maximal tilldten trafik samt med de

utredda flygvdgsalternativen.
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U3 Utforande och redovisning av ovanstiende provotidsutredningar

Utredningarna ska utforas i samrad med tillsynsmyndigheten och dessutom for
utredningsforeskriften Ul med berorda kommuner och ndrboende. Bolaget ska i
god tid infor samrdd ge samrddsparterna ett program for hur bolaget avser att
genomfora respektive utredning.

Resultatet av utredningarna ska innehdlla tekniska beskrivningar av méjliga
dtgdrder samt miljo- och kostnadsmdssiga effekter samt forslag till dtgérder med
tidplaner och forslag till slutliga villkor. Betrdffande U2 ska detta baseras pa for
dagvattnet relevanta fororeningsparametrar. Utredningen avseende flygvdgar,
Ul, ska ges in till mark- och miljodomstolen sd snart ett tillforlitligt underlag kan
tas fram, dock senast tva dr fran den dag denna dom har vunnit laga kraft i denna
del. Utredningen avseende dagvattenreningens funktion, U2, ska ges in till mark-
och miljodomstolen senast den 1 januari efter utgdngen av den tredje
vintersdsongen efter det att denna dom har vunnit laga kraft i denna del.

BAKGRUND

Genom mark- och miljoédomstolens deldom i mal M 1030-13 daterad den 17 juni
2015, erholl Swedavia nytt tillstdnd for flygplatsverksamheten vid Goteborg
Landvetter Airport. Domen Overklagades till Mark- och miljoéverdomstolen som
meddelade dom i m&l M 5962-15 den 28 april 2016, vilken har vunnit laga kratft.
Det nya milj6tillstandet togs 1 ansprak den 1 januari 2021.

I deldomen fran 2015 meddelades bland annat den uppskjutna fragan ”U1.
Flygvigar” och ”U3. Utforande och redovisning av ovanstiende
provotidsutredningar”. Enligt U3 ska utredningen utforas i samrad med
tillsynsmyndigheten samt med berérda kommuner och néarboende. I god tid infor
samrad ska samradsparterna fa ett program for hur bolaget avser att genomfora
utredningen.

Genom beslut i mal M 1030-13, daterat den 21 december 2020, medgav mark-
och miljodomstolen Swedavia forldngd tid for redovisning av den uppskjutna
frégan till den 30 juni 2023. Swedavia ska i samrad med tillsynsmyndigheten
bestimma hur berorda kommuner och narboende ska informeras om programmet.

Flygvigar och deras namn

I luftrummet runt flygplatsen finns namngivna punkter mot vilka
utflygningsvégarna dr dragna. De tvd punkter som &r av storst betydelse i detta
utredningsprogram &r punkten VADIN som ligger cirka 65 km sydvist och
punkten TOPLA som ligger cirka 55 km s6der om flygplatsen. Utflygningsvégar
for startande flygplan kallas for SID (Standard Instrument Departure). De
utflygningsvéigar som leder mot punkterna VADIN och TOPLA kallas dérfor SID
VADIN respektive SID TOPLA.
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Den utredning som ska genomforas inom U1 ska bland annat undersdka
alternativa strackningar till nuvarande dragning av SID VADIN och SID TOPLA
1 flygplatsens nérhet. For att fungera med angrdansande luftrum behdver de ledas ut
frén flygplatsen via respektive existerande punkt VADIN och punkt TOPLA.

UTGANGSPUNKTER FOR UTREDNINGEN
Nulige och fullt utnyttjat tillstind

[ Ul anges att i tillimpliga delar ska en jamforelse av olika alternativ goras mellan
nuldge och fullt utnyttjat tillstind. Med beaktande av att verksamheten vid
flygplatsen fortfarande &r begriansad pa grund av Covid 19-pandemin maste vissa
anpassningar goras for att definiera bade ett representativt nuldge och fullt
utnyttjat tillstand.

Att lata forhdllandena under 2020 eller 2021 ligga till grund for ett nuldge mot
vilket utredningens resultat ska jadmforas, skulle inte spegla den verksamhet som
kan forvéntas bedrivas i ett “nulége” inom ramen for tillstdndet nér flygtrafiken
har dterhdmtat sig. Swedavia avser darfor 1 utredningen av U1 utga fran ett nuldge
som omfattar den flygtrafik som opererade pa flygplatsen under 2019. Eftersom
det nya tillstaindet inte fanns i drift under 2019 kommer en anpassning till det nya
tillstandet att behdva goras, se vidare nedan.

I villkor 3 i géllande tillstdnd anges for “Jettrafik” att avgéende luftfartyg ska folja
(utflygningsvigar) SID upp till h6jden 6 500 fot (2 000 m) Mean Sea Level
(MSL) med vissa ytterligare mojligheter och undantag. Det anges i villkor 3i! att
luftfartyg under dag/kvill (kl. 06-22) far 1amna SID vid den h6jd da bullernivén
pa marken understiger maximal ljudniva 65 dB(A), det vill séga att luftfartygen
far Idimna SID vid en angiven bullerniva istdllet for vid en angiven hdjd.

P4 motsvarande sitt anges i villkor 4 for “Propellertrafik med MTOW?
overstigande 7 ton” att avgdende luftfartyg ska folja SID upp till en viss hojd,
alternativt till dess bullernivédn pd marken understiger maximal ljudnivd 65 dB(A).
For en ndrmare redovisning se uppstéllning i Tabell 1 nedan.

! Villkor 3i och 4i meddelades av Mark- och miljdéverdomstolen i mél M 5962-15.
2 Maximum Take Off Weight
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Tabell 1 Forenklad uttolkning av villkor 3 och villkor 4

Villkor Kategori | Flygvigar Tider pa | Mdojlighet att liimna SID tidigast
dygnet vid
Villkor 3 Jettrafik | - Dag/kvill | 6 500 fot (2 000 m) MSL
(kl. 06-22)
Villkor 3i Jettrafik | - Dag/kvill | Maximal ljudnivéd 65 dB(A)
(kl. 06-22)
Villkor 3ii | Jettrafik | - Natt (kI. 10 000 fot (3 050 m) eller vid fasta
22-06) punkter
Villkor 3iii | Jettrafik | SID SABAK | Natt Fast punkt
(kl. 22-06)
Villkor 3iv | Jettrafik | SID LABAN | Dygn Maximal ljudniva 60 dB(A) eller
10 000 fot (3 050 m)
Villkor 4 Propeller | - Dygn 4 000 fot (1 200 m)
trafik
Villkor 41 Propeller | - Dygn Maximal ljudniva 65 dB(A)
trafik

Swedavia tog den 19 januari 2022 mgjligheten att 1amna SID vid 65 dB(A) 1 drift.
”Nuldget” som baseras pa 2019 ars trafik kommer dérfor inkludera en tillimpning
av denna mojlighet och en beddmning av i vilken utstrackning mdjligheten kan
komma att tillimpas. Det trafikfall som lag till grund f6r Swedavias ansdkan om
nytt miljotillstdnd skiljer sig ndgot frén det tillstdnd som domstolen senare
meddelade. Aven definitionen av fullt utnyttjat tillstind” méste dérfor anpassas
for att spegla hur géllande tillstdnd &r utformat. For att kunna gora relevanta
jamforelser for utredningsalternativen méste det dven for fullt utnyttjat tillstaind
goras en bedomning av i vilken utstrackning mojligheten att lamna SID vid

6 500/4 000 fot (2 000/1 200 m) MSL respektive vid maximal ljudniva 65 dB(A)
kan komma att tillampas.

Orter soder om Goteborg Landvetter Airport

I Figur 1 nedan redovisas det geografiska omradet soder om Goteborg Landvetter
Airport med titorter enligt SCB:s forteckning fran 2018* markerade. Inom ramen
for Swedavias ansdkan om nytt miljotillstand for Goteborg Landvetter Airport,
genomfordes ett antal utredningar av mojligheterna att undvika 6verflygning av
Salvebo* i Kungsbacka kommun, se vidare under avsnitt 3.4 nedan. I Figur 1
nedan dr busshéllplatsen ”Salvebo norra” markerad.

3 SCB uppdaterar téitorternas geografiska utbredning vart tredje ar.
4 Benamningen Salvebo omfattar i detta dokument de vistra delarna av Sjobo, dstra delarna av
Régdal samt nérliggande gardar.
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Figur 1 Omradet soder om Goteborg Landvetter Airport. Orange markeringar utgor titorter enligt
SCB 2018. Réd markering visar busshallplatsen Salvebo norra.

Figur 2 nedan visar ett utsnitt av omradet runt Alvsakers byvig och Salvebo med
ett antal ortsnamn® markerade. Ar 2018 etablerade Linsstyrelsen i Halland
Salvebos naturreservat® som ocksé finns markerat i kartan.

5 Orterna utgér inga titorter enligt SCB:s definition.
Shttps://www.lansstyrelsen.se/halland/besoksmal/naturreservat/kungsbacka/salvebo.html
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R6d markering visar busshéllplatsen Salvebo Norra.

Utflygningsvigar (SID) fran bana 21

Goteborg Landvetter Airport har en rullbana som ligger i ungefér nord-sydlig
riktning, se Figur 3 nedan. Flygplan ska av sdkerhetsskél helst starta och landa i
motvind och banan anvinds dérfor i bada riktningarna. Banan har ett specifikt
namn i respektive banriktning, bana 03 och bana 21. Namnen bygger pa
kompassriktningen dér den tredje siffran utesluts. Bana 03 har alltsa
kompassriktningen 30 grader och bana 21 kompassriktning 210 grader.

7 Sjobo ingick dock inte i Lantmiteriets kartunderlag.
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Figur 3: Banbehéimningar pa Goteborg Landvetter Airport.

I Figur 4 nedan illustreras utflygningsvégar (SID) for jettrafik fran bana 21 pa
Goteborg Landvetter Airport. Bana 21 har tio olika SID publicerade varav tre
endast fir anviindas av propellertrafik®. SID VADIN och SID TOPLA foljer
initialt samma strackning sdderut och passerar bland annat 6ver Salvebo innan de
delar pa sig. SID VADIN tillimpas i huvudsak for flygtrafik med destination i
Visteuropa och SID TOPLA anvinds framst av flygtrafik med destination i
Central- och Osteuropa. Dessa tva SID anvinds av drygt 40% av all avgaende
trafik fran flygplatsen’.

8 MISVI, NEGIL och PEVAK.

? Ar 2019 anvindes SID mot VADIN och TOPLA av 42% av all avgaende trafik. Under 2020 d
trafiken var starkt paverkad av Covid 19-pandemin trafikerades dessa SID av 50% av den
avgdende trafiken.
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Figur 4: Befintliga tio utflygningsvigar (SID) fran bana 21 vid Géteborg Landvetter Airp

;

ort.

Flygtrafik som foljer SID VADIN och SID TOPLA &verflyger omréadet kring
Alvsékers byvig och Salvebo enligt Figur 5 nedan. Dessa utflygningsvégar leder

aven till 6verflygning av utkanten av Salvebos naturreservat.
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Figur 5 Dragning av SID:ar i omradet runt Alvsikers byvig.

Genomforda utredningar

Inom ramen f0r tillstdndsprovningen av Swedavias ansokan om nytt miljétillstand
for Goteborg Landvetter Airport inkom Salvebogruppen med ett forslag till
korrigerad utflygningsvég (SID) frédn bana 21. Forslaget syftade till att undvika att
exponera boende i Salvebo for maximala ljudnivaer dverstigande géllande
riktvdrde 70 dB(A). Detta foreslogs ske genom att flytta bdde SID VADIN och
SID TOPLA nagot viésterut sa att utflygningarna initialt skulle ske en ldngre
stracka i rullbanans forlingning, alltsa i det omrade ddr ankommande trafik
befinner sig dé bana 03 anvénds for landning.
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Figur 6 Utredd alternativ dragning av SID VADIN och SID TOPLA.

Swedavia redovisade i TB del II bilaga 2 till ansokan en alternativ geografisk
dragning av SID VADIN och SID TOPLA dér den initiala delen som é&r
gemensam for de bada utflygningsvégarna flyttades visterut i enlighet med
Salvebogruppens forslag se Figur 6 ovan. Bullerberdkningar presenterades for
orterna Salvebo och Ryared dels for ett trafikfall dér alla starter fran befintlig
dragning av SID VADIN flyttas till den alternativa SID VADIN och dels for ett
trafikfall dar dven den trafik som normalt leds pa SID TOPLA flyttades till den
alternativa SID VADIN. Utredningen visade att bullerkurvorna for FBN 55 dB(A)
och maximal ljudniva 70 dB(A) tre ganger per arsmedeldygn inte skulle forédndras
1 ndgon storre omfattning vid flytt av enbart trafiken frdn SID VADIN. Om
trafiken fran bade SID VADIN och SID TOPLA skulle flyttas till den alternativa
SID VADIN framgick att samma antal boende skulle exponeras for maximal
ljudniva 70 dB(A) tre ganger per arsmedeldygn som i det flygvdgssystem som
tillimpades, men att delvis nya boende skulle exponeras.

Utredningarna visade att en justering enligt forslaget skulle resultera i att boende i
Ryared, som 1 dagsldget framst berors av inflygningar till bana 03, dven skulle
Overflygas av starter fran bana 21.

Den utredda justeringen av SID VADIN fran bana 21 beddmdes sammantaget inte
ge nagra samlade positiva konsekvenser. Swedavia foreslog darfor ingen
forandring av denna flygvig.
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4.1.1

FORSLAG TILL UTREDNINGSPROGRAM
Utredningens innehall och omfattning

Nedan fo6ljer en dversiktlig beskrivning av de alternativ som dvervags for
utredning inom ramen for Ul. Alternativen redovisas mer detaljerat i avsnitt Fel!
Hittar inte referenskalla..

Nuldge

Nulédget kommer att skapas med utgdngspunkt fran 2019 érs flygtrafik med vissa
anpassningar till det nya tillstdndet, se avsnitt 3.1 ovan. Det &r mot detta trafikfall
som utredningsalternativen kommer att jimforas.

Alternativet kommer att beskriva hur flygtrafiken hanteras med utgangspunkt frén
miljovillkoren i géillande tillstdnd. Swedavia kommer att utgé ifran den flygtrafik
som opererade pa flygplatsen under 2019 med avseende pa trafikvolym,
flygplanstyper, destinationer och fordelning pé flygvégar. Eftersom det nya
tillstdndet inte hade tagits 1 drift under 2019 kommer utfallet att anpassas for att sa
langt mojligt spegla en tillimpning av mojligheten att lata flygplan 1&dmna SID nér
ljudnivéerna pa marken understiger maximal ljudniva 65 dB(A). I Figur 7
redovisas det flygvagssystem som géller for nuldget.

Flygvagar ESGG

Starter 21

SID
e

Salvebo norra

Landningar 03

-

N7 Naturreservat
Busshéllplats

@ Salvebo norra
Karta: © OpenStreetMap

|
! AIR NAVIGATION SERVICES
U OF SWEDEN

Figur 7: Flygvigar i befintligt system.
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4.1.2 Flytt av trafik fran befintlig SID VADIN till tidigare utredd alternativ SID
VADIN

Detta alternativ bestar av tillstdndsgiven trafik, det vill sdga samma trafikvolym,
flygplanstyper, destinationer och férdelning pa flygvagar som anvéndes for
bullerberékningarna i ans6kan om miljétillstand. Trafikfallet kommer att
modifieras sa att det avspeglar mdjligheten att lata flygplan 1dmna SID nér
ljudnivaerna pa marken understiger maximal ljudniva 65 dB(A).

Alternativet innebdr en justering av SID VADIN sa att den leder rakt fram 1
banans forlingning i ca 14 km och dérefter svinger av sdderut. Detta innebdr att
utflygningsvégen flyttas knappt 2 km vésterut i hdjd med Salvebo, se Figur 8
nedan.

Flygvdgar ESGG
Starter 21

SID -
=D== Ofdrandrad flygvag
P = Flygvag som tas bort

SID (ny flygvag)

Landningar 03

-

Naturreservat
Busshallplats

@ Salvebo norra
Karta: © OpenStreetMap
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Figur 8: SID VADIN flyttas visterut.
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4.13 Flytt av trafik fran befintlig SID VADIN och befintlig SID TOPLA till tidigare

utredd alternativ SID VADIN

Detta alternativ bestar av tillstdndsgiven trafik, det vill sdga samma trafikvolym,
flygplanstyper, destinationer och férdelning pa flygvagar som anvéndes for
bullerberékningarna i ans6kan om miljétillstand. Trafikfallet kommer att
modifieras sa att det avspeglar mdjligheten att lata flygplan 1dmna SID nér
ljudnivaerna pa marken understiger maximal ljudniva 65 dB(A).

Alternativet innebér en justering av bade SID VADIN och SID TOPLA sa att de
leder rakt fram i1 banans forlingning i1 ca 14 km och dérefter svinger av soderut.
Strax efter svingen sdderut delas flygvégarna. Justeringen innebér att bada
utflygningsvégarna flyttas knappt 2 km vasterut i hojd med Salvebo, se Figur 9
nedan. Notera att den punkt dér SID VADIN och SID TOPLA delar sig ligger
utanfor figuren.

Flygvdgar ESGG

Starter 21

SID -
=D== Ofdrandrad flygvag

P = Flygvag som tas bort

SID (ny flygvag)
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Figur 9: SID VADIN och SID TOPLA flyttas visterut.
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4.14

Ny SID VADIN

Detta alternativ bestar av tillstindsgiven trafik, det vill sdga samma trafikvolym,
flygplanstyper, destinationer och fordelning pé flygvégar som anvéndes for
bullerberdkningarna i ansokan om milj6tillstdnd. Trafikfallet kommer att
modifieras s att det avspeglar mojligheten att lata flygplan 1dmna SID nér
ljudnivéerna pa marken understiger maximal ljudniva 65 dB(A).

Alternativet innebédr en fordndring av befintlig SID VADIN som justeras sa att
den leder rakt fram i1 banans forléngning i ca 18 km, dvs. en langre stracka jamfort
med tidigare utrett forslag 1 avsnitten 4.1.2 och 4.1.3 ovan. Detta innebar att
utflygningsvégen flyttas knappt 2 km vésterut i hdjd med Salvebo, se Figur 10
nedan.

Ny SID VADIN har samma striackning som inflygningen till bana 03. For att
kunna illustrera bdde ny SID VADIN och inflygningarna till bana 03 i samma
figur utan att en av dem skymmer den andra har ny SID VADIN illustrerats vid
sidan av inflygningssparet. I verkligheten sammanfaller de dock.

Flygvagar ESGG

Starter 21

SID -
=D== Ofdrandrad flygvéag

P = Flygvag som tas bort

SID (ny flygvag)
Landningar 03

71 Naturreservat
Busshéllplats

@ Salvebo norra
Karta: © OpenStreetMap

|
! AIR NAVIGATION SERVICES
U OF SWEDEN

Figur 10: Ny SID VADIN som ir flyttad visterut jimfort med befintlig SID VADIN.
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4.15 Ny SID TOPLA

Detta alternativ bestar av tillstindsgiven trafik, det vill sdga samma trafikvolym,
flygplanstyper, destinationer och fordelning pé flygvégar som anvéndes for
bullerberdkningarna i ansokan om milj6tillstdnd. Trafikfallet kommer att
modifieras s att det avspeglar mojligheten att lata flygplan 1dmna SID nér
ljudnivéerna pa marken understiger maximal ljudniva 65 dB(A).

Alternativet innebédr en fordndring av befintlig SID TOPLA som justeras sa att
starter initialt sker i banans riktning och sedan svinger av mot sydost efter ca
7,2 km. Detta innebér att utflygningsvégen flyttas drygt 3 km 6sterut 1 h6jd med
Salvebo, se Figur 11 nedan.

Flygvagar ESGG

Starter 21

| Y, B0) £
=D== Ofdrandrad flygvag

“p- = Flygvag som tas bort
SID (ny flygvag)

Landningar 03

7N\ " Busshéllplats
B\ I' i ] @ Salvebo norra
\ . ll o F Q Karta: © OpenStreetMap
\ 3

i
! AIR NAVIGATION SERVICES

7 OF SWEDEN

/

N Ey <

Figur 11: Ny SID TOPLA flyttad osterut jimfort med befintlig SID TOPLA.
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4.1.6

Lamna SID vid fasta hojder

Detta alternativ bestar av tillstindsgiven trafik, det vill sdga samma trafikvolym,
flygplanstyper, destinationer och fordelning pé flygvégar som anvéndes for
bullerberdkningarna i anskan om milj6tillstdnd.

Alternativet innebér en fordndring av de hojder dér flygplan kan tilldtas lamna
utflygningsvégen. I gdllande milj6tillstand finns mdjligheten att 14ta flygplan
lamna utflygningsvigen nir den maximala ljudnivan pa marken ar 65 dB(A). Vid
denna ljudniva hinner f flygplanstyper ldimna utflygningsvégen fore passage av
Salvebo. Alternativet bygger darfor istéllet pa att alla flygplan kan tilldtas lamna
SID vid en fast hojd, till exempel 4 000 ft, da fler flygplans kulle hinna 1dmna
utflygningsvéigen fore Salvebo. Detta ger en storre geografisk spridning av
flygtrafiken och vilket innebér att bullerexponeringen fordelas mer jamnt dver
omradet soder om flygplatsen. I Figur 12 illustreras utfallet fran faktiska starter
tillsammans med ett ungefarligt omrade som skulle dverflygas om starter pd SID
VADIN och SID TOPLA tilldts 1dmna vid 4 000 fot.

Figur 12: Faktiska starter-(bilden till vinster) och ungefirligt omrade (bilden till héger) som skulle
overflygas om flygvigen far liimnas vid 4 000 fots hojd.
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5.1
5.1.1

REDOVISNING AV RESULTAT AV UTREDNINGEN

Syftet med den utredning som ska genomféras inom U1 r att undersoka
mojligheterna att minska bullerexponeringen av berdrda boende i flygplatsens
ndrhet. Redovisningen av resultatet av de utredningar som genomfors och som
faststélls efter genomfort samrad, avses innehalla nedanstdende information.

Miljo
Buller och dverflygningar

e Antal boende, undervisningslokaler och vardlokaler som pdverkas av
ljudnivaer 6ver riktvirden'® for flygbuller, dag/kvill respektive natt, se
Tabell 2 nedan.

o Undervisningslokaler (inklusive forskolor) som paverkas av
ljudnivéer 6ver riktvarden for flygbuller i utredda alternativ
kommer att markeras pa karta i forhallande till flygstrdk och en
beddmning kommer att goras av ljudnivan i relation till
nollalternativet.

o Oversiktlig analys av 6verflygning av titorter/boende under riktvirden for
flygbuller.

e Mojligheten till tysta perioder for berdrda bostadsomraden.

e Paverkan pé riksintressen for friluftsliv samt pa natur- och kulturreservat.

e Overflygning av “tysta omriaden”.

Tabell 2 Flygbullermitt som kommer att tillimpas vid bullerberikningar.

Tidsperiod Maximala ljudnivaer Ekvivalentbuller
(FBN)
K. 00:00-24:00 Dygn 55 dB(A)

Kl1. 06:00-22:00 Dag/kvill | 70 dB(A) tre ganger

K. 06:00-22:00 Dag/kvill | 70 dB(A) sexton ganger

K. 22:00-06:00 Natt 70 dB(A) tre ganger

Utslapp till luft

For utslépp till luft kommer nyckeltal for brinsleforbrukning och koldioxid'! att
redovisas. Briansleforbrukningen ar kopplad till flygningens vertikala och
horisontella effektivitet. Den vertikala effektiviteten beskriver hur flygplan kan
stiga eller sjunka pa ett optimalt sitt utan segment av planflykt och den
horisontella effektiviteten beskriver hur langt flygplanen flyger.

10 Riktvdrden for buller kommer att utgé frén forordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader samt beakta WHO:s rekommendationer for god bullermil;jo.
1 Avser utslipp utanfor LTO-cykeln (den del av flygningen som sker under 3 000 fots h6jd).
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5.1.3

5.2

5.3

5.4

5.5

Ovriga utslipp

De olika utredningsalternativen forvéntas inte paverka dvriga utsldpp inom
flygplatsens miljotillstand (exempelvis dagvatten) varfor de inte kommer att
utredas eller redovisas narmare.

Paverkan pa befintligt miljotillstand

Utredningen syftar till att analysera utflygningsvégar frdn bana 21 sdderut. For det
fall en utflygningsvig justeras kan det uppsta foljdeffekter, till exempel genom att
ankomstfldden av flygtrafik i andra omrdden péverkas. Av denna anledning
kommer alla utredningsalternativ behdva stimmas av mot dvriga villkor 1
miljotillstdndet inklusive det allmédnna villkoret.

Tekniska forutsattningar och foljsamhet med regelverk

Varje utredningsalternativ méste vara genomforbart ur ett tekniskt perspektiv och
uppfylla géllande regelverk. Utflygning maste till exempel kunna ske under alla
viderforhédllanden och procedurerna kan inte baseras pé experimentell teknik som
annu inte omfattas av regelverket utan procedurerna méste uppfylla de krav som
stélls i regelverken pa konstruktion av instrumentflygprocedurer.

Forandringar av befintliga och nya utflygningsvégar méste uppfylla géillande
flygsdkerhetskrav och godkédnnas av Transporstyrelsen innan de kan publiceras.
Vidare maste det sdkerstillas att dessa fungerar tillsammans med
trafikavvecklingen i1 ovrigt.

Kapacitet

Flygplatsens mojlighet att upprétthélla rullbanekapaciteten dr beroende av att
flygtrafiken snabbt kan avvecklas. En effektiv trafikavveckling innebér att
ankommande flygtrafik kan hanteras effektivt i luftrummet och ledas in for
landning samt att startande flygtrafik kan starta och snabbt ”"komma ur vigen” for
ndstkommande start. Paverkan pé flygplatskapaciteten behdver darfor klargoras
for varje utredningsalternativ.

Operativa konsekvenser

De operativa konsekvenser som varje utredningsalternativ for med sig kommer att
utvirderas. Exempelvis kommer paverkan pa militdra 6vningssektorer att
analyseras liksom i vilken man eventuella nya eller justerade flygvdgar kommer
att krava tekniska systemstod hos flygtrafikledningen. Forutséttningarna for att
hantera dronare/obemannade flygfarkoster likvél som tillgéngligheten for alla
luftrumsbrukare (t.ex. allmanflyg och segelflyg) kommer att beaktas.
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5.6

Kostnadseffektivitet

Kostnaden for varje utredningsalternativ kommer att utvirderas ur ett flertal
perspektiv. Flygtrafikledningens arbetsinsats per flygning, flygplatsens kostnader
for bullerisolering, flygbolagens kostnader (brdnslekostnader och kostnader
kopplade till tidseffektivitet) liksom kostnader for konstruktion av flygvégar och
ansOkan hos Transportstyrelsen kommer att beaktas.



